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Larmsanierungsprojekt Eislingen-Salach-Siuf3en
- Rahmenvereinbarung -

I. Beschlussantrag
Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr empfiehlt dem Kreistag:

1. Das Modellprojekt zur Larmsanierung wird unterstutzt und der angeschlos-
senen ,Vereinbarung Uber L armsanierungsplane Eislingen-Salach-Sufen
(Modellprojekt)“ zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Vereinbarung nach erfolgter Ratifizierung
in den Gremien aller Projektpartner abzuschlieRen.

II. Sach-und Rechtslage, Begrindung
Ausgangslage

Larmquellen wirken in vielfaltiger Weise auf die Umwelt ein. Viele Menschen leiden
unter Umgebungslarm, an de m die unterschiedlichen V erkehrstrager einen hohen
Anteil tragen. Die EG-Umgebungslarmrichtlinie vom 25.6.2002 sieht vor, die Belas-
tungen durch Larm von Stral3en, Schienenwegen, Luftverkehr sowie Gewerbe und
Industrie deutlich zu v erringern. Die O ffentlichkeit i st zu i nformieren und entspre-
chend z u bet eiligen. Nach d er U msetzung i n de utsches R echt (§§ 47 a-f Bu n-
desimmisionsschutzgesetzt (BImSchG)) sind die Stadte und Gemeinden verpflich-
tet, Larmbelastungen zu ermitteln und Larmaktionsplane zur Vermeidung von Um-
gebungslarm zu erstellen. Artikel 9 der Richtlinie sowie die Umsetzung in nationales
Recht in § 47d Abs. 3 BImSchG und § 7 der 34. Bundesimmisionsschutzverordnung
(BImSchV) fordert, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zuganglich gemacht werden und dass die Offentlichkeit Giber die Er-
gebnisse der Larmaktionsplanung informiert wird.

Die gesetzlichen Regelungen zum Larmschutz gestalten sich bisher jedoch unein-
heitlich. Insbesondere im Bestand bestehen derzeit keine verbindlichen S chutzan-
spruche der Burger. Nachteilig wirkt sich aus, dass die unterschiedlichen Larmquel-
len nach geltender Rechtslage noch immer isoliert betrachtet werden.
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Modellprojekt ,Leise(r) ist das Ziel*

Zusammen mit den Stadten Eislingen und StRen, der Gemeinde Salach und dem
Landkreis hat das M inisterium fur V erkehr und | nfrastruktur B aden-Warttemberg
das Modellprojekt , Leise(r) ist das Ziel* entwickelt, das eine Anderung der gelten-
den Regelungen hin zu verbindlichen gesetzlichen Regelungen zur Larmsanierung
bei M ehrfachbelastungen dur ch Strallen und S chienenwege vorsieht. Ziel istdie
Uberprifung des Sanierungsbedarfs eines abgegrenzten Gebiets unter Berlicksich-
tigung der Gesamtlarmbelastung aller Stral’en und Schienenwege einer Kommune.
Hierzu wurden die verschiedenen Larmverursacher erfasst und anteilig die Kosten
fur ein Larmsanierungsprogramm in dem zuvor definierten Sanierungsgebiet ermit-
telt. Auf diese Weise sollen Impulse fur neue Regelungen auf Bundesebene erar-
beitet werden um langfristig einen effektiveren Larmschutz fur die Bevdlkerung zu
ermoglichen.

Zusammen mit den unterstitzenden Biros

Larmkontor GmbH, Hamburg (Akustik)

LK Argus GmbH, Berlin, Hamburg (Verkehrsplanung)

W2K Wurster Wirsing Kupfer, Freiburg (rechtliche Begleitung)
konsalt GmbH, Hamburg (Offentlichkeitsarbeit)

wurde sowohl eine Rahmenvereinbarung zur gemeinschaftlichen Larmsanierung als
auch ein konkreter Mallnahmenkatalog mit Kostenschatzung entwickelt, welche die
Grundlage fur die moglichst zeithnahe U msetzung des P rojekts bilden. Die Kosten
hierflr tragt d as L and. Die G ebietsabgrenzung und d er M alinahmenkatalog (vgl.
Anlage) wurden in einem intensiven Austausch zwischen den beteiligten G emein-
den, dem Landkreis und dem Regierungsprasidium unter der Federfihrung des Mi-
nisteriums fur V erkehr und | nfrastruktur B aden-Wurttemberg fachlich gemeinsam
entwickelt und einem umfangreichen Beteiligungsprozess der Bevdlkerung unterzo-
gen.

Larmsanierungsbereiche Eislingen — Salach — SiiRen

Eislingen Salach Sulen

Der 6 ffentliche A uftakt unter Leitung von Staatssekretarin Dr. Splett fand im Juni
2014 in Salach statt. Die Ergebnisse der zwischenzeitlich erfolgten Fachberatungen
auf E bene d er B aulasttrager und des im Wesentlichen Uber die | nternetplattform
www.leiser-ist-das-ziel.de erfolgten Beteiligungsprozesses wurden im Fruhjahr 2015
den Gremien der P artnergemeinden sowie den V ertretern des Ausschusses fur
Umwelt und Verkehr in nichtoffentlicher Sitzung am 24.02.2015 in Sufien vorgestellt
und Anfang Marz 6ffentlich kommuniziert.


http://www.leiser-ist-das-ziel.de/
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Durch die Bereitschaft aller Partner zur Kooperation |asst sich ein bloRes Verschie-
ben bestehender Belastungen vermeiden. Durch die intensive Abstimmung wurde in
einem ganzheitlichen Ansatz ein Mallnahmenpaket entwickelt, das die Chance zu
einer wirksamen Larmminderung in den beteiligten Kommunen eroffnet.

Fachliches Vorgehen

Anhand von Larmkarten, die auf Verkehrsbelastungszahlen und Messungen beru-
hen, wurden Larmbrennpunkte i n de n G emeinden identifiziert. Als B emessungs-
grundlage dienen die V erkehrsverhaltnisse mit der fertiggestellten Umgehung S U-
Ren im Zuge der B 466, deren Eroffnung s patestens fur 2017 erwartet wird. Auch
nach der Herausnahme des Schwerverkehrs aus der OD SiRen ergeben sich in al-
len G emeinden relevante B ereiche, in de nen die g esundheitsrelevanten A uslose-
werte nac h U mgebungslarmkartierung von 65 dB (A) furden Tagund 55dB (A)
nachts uberschritten werden.

Die al s Larmbrennpunkte er mittelten Stral3enabschnitte wurden vor Ort durch die
Gutachter untersucht und g eeignete M allnahmen z ur Lar mminderung er arbeitet.
Berucksichtigt wurden daruber hinaus die absehbaren stadtebaulichen E ntwicklun-
gen und der Ausbau des Radwegenetzes. Das Larmsanierungskonzept im Rahmen
des Modellprojekts wird dabei in die Larmaktionsplanung der drei Gemeinden ein-
gebettet. Die MalRnahmen umfassen sowohl kostenaufwendige bauliche Sanierun-
gen in Form von Fahrbahnerneuerungen, veranderten Formen der Strallenraumor-
ganisation und StralRenraumgestaltung mit g eschwindigkeitssenkendem C harakter
(u.a. ,shared space®) sowie kostenmalig weniger relevante verkehrsrechtliche An-
ordnungen zur Minimierung der Hochstgeschwindigkeit. Bei der Umsetzung, insbe-
sondere der vorgesehenen baulichen MalRnahmen, ist zu berutcksichtigen, dass im
Zuge der Fertigstellung der Baumalfianhmen B 466 (OU Stfen) und B 10 (OU Gin-
gen) ein ber eits in A ussicht gestelltes Umstufungskonzept des nac hgeordneten
Strallennetzes zum Tragen kommen soll und in diesem Zusammenhang ent spre-
chende finanzielle Ausgleichsregelungen zu verhandeln sind.

Die D eutsche B ahn konnte im Weiteren nicht einbezogen werden, da das U nter-
nehmen Uber die bereits erfolgten Sanierungsmallnahmen im Filstal (Larmschutz-
wande) hinaus er ganzende | nvestitionen u nd S onderregelungen im Rahmen d es
Modellprojekts kategorisch ablehnt.

Rolle des Landkreises

Die Landkreisverwaltung hat das Modellprojekt von Beginn an unterstutzt und ist ei-
ner der Kooperationspartner. Grundsatzlich ist zu begrufien, dass die Gemeinden
des Mittleren Filstals hierfur durch das Land ausgewahlt wurden. Das Vorhaben er-
offnet die Chance, neue Erkenntnisse fur das kinftige Vorgehen bei der Larmsanie-
rung in anderen Teilbereichen des Landkreises und dariber hinaus zu sammeln. Im
Vordergrund s tehen d er K ooperationsgedanke und eine a bgestimmte, g emeinde-
ubergreifende G esamtbetrachtung der L armproblematik und daraus a bgeleiteter
geeigneter Sanierungsmallnahmen.

Aus der Teilnahme am Modellprojekt werden seitens der Partner die Erwartung und
die Chance abgeleitet, auch die Umsetzung der vorgesehenen Einzelmalinahmen
(siehe A nlage) ent sprechend prioritéar w eiter zu verfolgen. D ie V erwaltung bej aht
dies im Grundsatz. Uber alle gelisteten MaRnahmen, aufgeteilt auf die Baulasttrager



-4 -
Bund, Land, L andkreis und Gemeinden wird eine Rahmenvereinbarung zwischen
den Projektpartnern geschlossen:

e Grole Kreisstadt Eislingen/Fils
o als Mitglied der offentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschfat ,Modellpro-
jekt Schutzkonzept Larmsanierung”
o0 als zustandiger Strallenverkehrsbehorde
o als zustandiger Strallenbaubehdrde flr die Gemeindestralien
e Gemeine Salach
o als Mitglied der offentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschaft ,Modellpro-
jekt Schutzkonzept Larmsanierung®
o als zustandiger Strallenbaubehdrde fur die Gemeindestralien
e Stadt Sufen
o als Mitglied der 6ffentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschaft ,Modellpro-
jekt Schutzkonzept Larmsanierung®
o als zustandiger Strallenbaubehdrde fur die Gemeindestralien
e Landkreis Goppingen
o in Unterstitzung der o6ffentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschaft ,Mo-
dellprojekt Schutzkonzept Larmsanierung®
o Als zustandiger Strallenbaubehérde flr die Kreisstral3en
e Land Baden-Wdrttemberg
o vertreten dur ch d as Regierungspasidium als z ustandiger S tral3en-
baubehdrde (Bundes- und L andesstralden) und zustandiger h 6herer
Verkehrsbehorde
o vertreten durch das Landratsamt als zustandiger StralRenverkehrsbe-
horde fur die Gemeinde Salach und die Stadt Sul3en

Ziel ist, Larmbelastungen in den ausgewiesenen Larmsanierungsgebieten durch ak-
tive LarmminderungsmalRnahmen mindestens so weit zu verringern, dass eine Ge-
fahr fur die Gesundheit nicht mehr besteht. Im Ubrigen soll die Verkehrslarmbelas-
tung in den Larmsanierungsgebieten i m R ahmen ei nes a ngemessenen K osten-
Nutzen-Verhaltnisses maximal verringert werden (§ 2 der Vereinbarung, siehe An-
lage).

Die Projektpartner vereinbaren hierzu u.a.:

e dieinder M allnahmentabelle aufgefuhrten V erkehrslarmsanierungsmaf3-
nahmen umzusetzen (§ 3 der Vereinbarung)

o die stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen nach Abschluss der Vereinba-
rung und zeitnaher U berprifung der rechtlichen Grundlagen u nter B each-
tung der Verfahren nach der StVO durchzufuhren (§ 4 Abs. 5 der Vereinba-
rung).

e die straRenbaulichen MalRnahmen maoglichst zeithah durchzuflhren. Die Ab-
folge der Umsetzung steht unter dem Vorbehalt der Finanzierungsmoglich-
keiten, der  technischen und g enehmigungsrechtlichen R ealisierbarkeit
(§ 4 Abs. 6 der Vereinbarung).

Innerhalb des Landratsamtes wurden die inhaltlichen Ziele und der Mal3hahmenka-
talog z wischen de m federfUhrenden Amt fur M obilitat und V erkehrsinfrastruktur,
dem Amt fur Schulen, StralRen und Gebaudemanagement und dem Strallenbauamt
abgestimmt. Die MaRnahmen sind grundsatzlich mit dem in Aufstellung befindlichen
KreisstralRensanierungsprogramm v ereinbar. Eine v erbindliche V orfestlegung, z u
welchem Zeitpunkt die notwendigen Sanierungen erfolgen, ist damit allerdings nicht
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verbunden. Dies gilt auch fur das o.g. Umstufungskonzept nach F ertigstellung der
Baumalnahmen B 10/B 466.

Die V ereinbarung wurde in der vorliegenden Form zwischen allen Projektpartnern
abgestimmt und gemeinschaftlich zur B eschlussfassung in de n zustandigen G e-
meinde- und Kreisgremien empfohlen.

Ein V ertreter des M inisteriums fiur V erkehr und | nfrastruktur Baden-Wurttemberg
wird die Grundzlge des Projekts in der Sitzung des UVA erlautern und flr entspre-
chende R Uckfragen z ur U msetzung der v ereinbarten M alinahmen z ur V erfigung
stehen.

[ll. Handlungsalternativen

Keine Zustimmung zur Rahmenvereinbarung Uber das Modellprojekt. Dadurch ware
dem Vorhaben fur weite Teile der Umsetzung die Grundlage entzogen.

IV. Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten

Im Zuge der Umsetzung der in der Anlage 4 zur Vereinbarung genannten Kosten
fur Mallnahmen in der Zustandigkeit des Landkreises. Die Realisierung der geliste-
ten Mallnahmen erstreckt sich in Abhangigkeit von der Fertigstellung der Ortsum-
gehung Sufen im Zuge der B 466 neu Uber mehrere Jahre.

V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind be-

rahrt:
Ubereinstimmung/Konflikt

Zukunfts- und Verwaltungsleitbild 1 = Ubereinstimmung, 5 = keine Ubereinstimmung
1 2 3 4 5
Zukunft der Larmsituation X [] [] [ ] [ ]
Zukunft der Mobilitat X L] [ O] | [ []
Zukunft der Klimasituation X [ 1] [] [] []
[] [] [] [] [
Themen des Verwaltungsleitbildes nichtberthrt| [] | [ | O | OO0 | [

VI. Internetfreigabe

X Freigegeben fiir die Veréffentlichung im Internet.



Anlage (Vereinbarunq)

Vereinbarung
Uber LArmsanierungsplane
» Eislingen — Salach — SuiRen (Modellprojekt)*

zwischen

der Grof3en Kreisstadt Eislingen/Fils,
vertreten durch den Oberblrgermeister
- als Mitglied der o&ffentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschaft

,Modellprojekt Schutzkonzept Larmsanierung®,
- als zustandiger StralRenverkehrsbehorde,
§§ 44 Abs. 1 StVO, 1 StVO ZustG BW,
- als zustandiger StralRenbaubehorde fur die Gemeindestrallen,
§§ 44, 50 Abs. 3 Nr. 3 StrG;
und

der Gemeinde Salach,
vertreten durch den Blrgermeister
- als Mitglied der o&ffentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschaft

,Modellprojekt Schutzkonzept Larmsanierung®,
- als zustandiger StralRenbaubehdrde fur die Gemeindestralen,
§§ 44, 50 Abs. 3 Nr. 3 StrG;

und

der Stadt Sul3en,
vertreten durch den Blrgermeister
- als Mitglied der o&ffentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschaft

,Modellprojekt Schutzkonzept Larmsanierung®,
- als zustandiger StralRenbaubehdrde fur die Gemeindestralen,
§§ 44, 50 Abs. 3 Nr. 3 StrG;

und
dem Landkreis Goppingen,

vertreten durch den Landrat
- in Unterstitzung der offentlich-rechtlichen Arbeitsgemeinschaft

,Modellprojekt Schutzkonzept Larmsanierung®,
- als zustandiger StralRenbaubehdrde fur die Kreisstralden,
§§ 43 Abs. 2, 50 Abs. 3 Nr. 2 a) StrG;



und
dem Land Baden-Wirttemberg,
1. vertreten durch das Regierungsprasidium Stuttgart

— als zustandiger Strallenbaubehodrde in Auftragsverwaltung fir die Bun-
desstralden, Art. 90 Abs. 2 GG, § 53 b Abs. 2 und 3 StrG, und als Stra-
Renbaubehorde fur die Landesstralen, §§ 43 Abs. 1, 50 Abs. 3 Nr. 1
a), 51 Abs. 1 StrG,

— als zustandiger hoherer Stralienverkehrsbehorde fur Zustimmungen zu
MalRnahmen der Straldenverkehrsbehérden zum Schutz vor Larm und
Abgasen nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 1b Satz 1 Nr. 5 StVO,

2. vertreten durch das Landratsamt Goppingen

— als zustandiger Strallenverkehrsbehdrde fur die Gemeinde Salach und
die Stadt Sul3en,
§§ 44 Abs. 1 StVO, 1 StVOZuStG BW, 1 Abs. 3 S. 2 LKO.

Praambel

Das Land Baden-Wirttemberg hat in den Jahren 2012 und 2013 ein neues Larmsa-
nierungskonzept erarbeitet und beschlossen, durch ein Modellprojekt praktische Er-
fahrungen mit diesem Larmsanierungskonzept zu sammeln.

Als Projektpartner flr das Modellprojekt konnten die GroRe Kreisstadt Eislingen/Fils,
die Gemeinde Salach, die Stadt Sufien sowie der Landkreis GOppingen gewonnen

werden. Die erstgenannten drei Kommunen haben Larmaktionsplane erstellt und
Gebiete identifiziert, in denen besondere, regelungsbedurftige Larmprobleme und
Larmauswirkungen bestehen — so genannte Larmsanierungsgebiete.

Fir jedes der Larmsanierungsgebiete werden mit dieser Vereinbarung Mallnahmen
bestimmt, mit deren Hilfe die Larmbelastungssituation im jeweiligen Gebiet verbes-
sert werden soll — so genannte Larmsanierungsplane.

Ausgangspunkt der Untersuchungen und Planungen zur Bestimmung dieser Mal3-
nahmen sind die Verkehrsverhaltnisse nach Fertigstellung der B466 Ortsumfahrung
SuRen, d.h. das Strallennetz 2017/2018 — der so genannte Prognose-Nullfall.

Dies vorausgeschickt schliel3en die Parteien die folgende Vereinbarung:
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§1
Verkehrslarmsanierungsgebiete

(1) Auf Grundlage der Larmkartierung fur den Prognose-Nullfall mit dem Strallennetz
2017/2018 wurden diejenigen StralRenabschnitte in der GroRen Kreisstadt Eislin-
gen, der Gemeinde Salach und der Stadt Sufden identifiziert, in denen regelungs-
bedurftige Larmprobleme und Larmauswirkungen bestehen.

(2) Die Vereinbarungspartner haben sich aus diesem Grunde Uber die einvernehmli-
che Verkehrslarmsanierung folgender Gebiete geeinigt:

a) Verkehrslarmsanierungsgebiet Eislingen — Anlage 1
b) Verkehrslarmsanierungsgebiet Salach — Anlage 2
c) Verkehrslarmsanierungsgebiet Sulen — Anlage 3

§2
Ziele der Verkehrslarmsanierung

(1) Ziel der vereinbarten Verkehrslarmsanierung ist es, die Larmbelastungen in den
Larmsanierungsgebieten durch aktive Larmminderungsmafnahmen mindestens
so weit zu verringern, dass eine Gefahr fir die Gesundheit nicht mehr besteht.
Flachendeckend sollen daher Pegelwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
unterschritten werden.

(2) Im Ubrigen soll die Verkehrslarmbelastung in den Larmsanierungsgebieten im
Rahmen eines angemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses maximal verringert
werden.

83
Verkehrslarmsanierungsmal3nahmen

Es wird vereinbart, die in der Mal3nhahmentabelle aufgefuhrten Verkehrslarmsa-
nierungsmalinahmen umzusetzen - Anlage 4.

§4
Umsetzung der Verkehrslarmsanierungsmal3hahmen

(1) Die Zustandigkeit fur die Umsetzung der in § 3 vereinbarten Verkehrslarmsanie-
rungsmalnahmen ergibt sich aus der Spalte ,Zustandigkeit flr die Umsetzung
der Mal3inahme (in Abstimmung mit)“ der Malinhahmentabelle — Anlage 4:



1. Das Land Baden-Wirttemberg

— vertreten durch das Regierungsprasidium Stuttgart fur stralenbauli-
che Malinahmen, in der MaRnahmentabelle gekennzeichnet mit ,RP*,

— vertreten durch das Landratsamt G6ppingen fur strallenverkehrs-
rechtliche MalRinahmen in der Gemeinde Salach und der Stadt Sufden,
in der MaRnahmentabelle gekennzeichnet mit ,Kreis".

2. Der Landkreis Goppingen fur stralenbauliche MaRnahmen, in der Mal3nah-
mentabelle gekennzeichnet mit ,Kreis®,

3. Die Grol3e Kreisstadt Eislingen fur straenbauliche und strallenverkehrs-
rechtliche MaRnahmen in ihrem Larmsanierungsgebiet, in der MalRnahmenta-
belle gekennzeichnet mit ,Kommune®,

4. Die Gemeinde Salach fur strallenbauliche MaRnahmen in ihrem Larmsanie-
rungsgebiet, in der MalRnahmentabelle gekennzeichnet mit ,Kommune®,

5. Die Stadt Sul3en fur strallenbauliche MalRnahmen in ihrem Larmsanierungs-
gebiet, in der Mallinahmentabelle gekennzeichnet mit ,Kommune®.

(2) Die Ausgestaltung der baulichen Verkehrslarmsanierungsmafnahmen wird in
dem Bericht ,Mallnahmenplan“ beschrieben — Anlage 5.

(3) Erganzend sind bei Mallnahmen im Zuge der L 1219 die Anforderungen der
Schwerlaststrecke zu beachten und die Abstimmung mit dem Regierungsprasidi-
um Stuttgart erforderlich.

(4) Als larmmindernder Straldenbelag kommen vorrangig als Regelbauweise zuge-
lassene larmarme Belage in Frage. Soweit der Einbau besonders larmarmer
Strallenbelage technisch mdglich ist, ist dies nur als Versuchsstrecke mdglich, die
bei BundesfernstraRen der Zustimmung durch das Bundesministerium flr Verkehr
und digitale Infrastruktur, bei Landesstral’en der Zustimmung des Ministeriums fur
Verkehr und Infrastruktur bedurfen.

(5) Die stralkenverkehrsrechtlichen Malnahmen werden nach Abschluss dieser Ver-
einbarung und zeitnaher Uberpriifung der rechtlichen Grundlagen unter Beach-
tung der Verfahren nach der StVO durchgeflhrt.

(6) Die stralenbaulichen Malinahmen werden moglichst zeitnah durchgefuhrt. Die
Abfolge der Umsetzung steht unter dem Vorbehalt der Finanzierungsmoglichkei-
ten, der technischen und genehmigungsrechtlichen Realisierbarkeit.
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(7) Uber besondere Vorkommnisse, die die Umsetzung der vereinbarten MaRnah-
men verzogern, erschweren oder unmoglich machen, sind die anderen Vereinba-
rungspartner sowie das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur, Referat 53,
durch den fur die Umsetzung der Malinahme zustandigen Vereinbarungspartner
unverzuglich zu informieren.

(8) Der zur Umsetzung der Sanierungsmal3nahmen jeweils verpflichtete Vereinba-
rungspartner vergibt und beauftragt die Durchfuhrung der jeweiligen Mallnahmen.
Er allein ist Vertragspartner, Glaubiger der mit Dritten vertraglich vereinbarten
Werk- oder Dienstleistungen und Schuldner der aufgrund der Vertrage geschulde-
ten Gegenleistung.

(9) Bei einem Wechsel der Baulast geht die Zustandigkeit fur die Umsetzung der in §
3 vereinbarten Verkehrslarmsanierungsmalnahmen, sofern diese nach Absatz 1
beim Baulasttrager liegt, auf den neuen Baulasttrager uber. Die Vereinbarungs-
partner sowie das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur, Referat 53, sind zu
informieren.

§5
Abnahme nach Abschluss der Verkehrslarmsanierung

(1) Nach der Umsetzung einer vereinbarten Verkehrslarmsanierungsmafinahme er-
folgt eine Information der Vereinbarungspartner sowie des Ministeriums fur Ver-
kehr und Infrastruktur, Referat 53.

(2) Als Abschluss der Verkehrslarmsanierung erfolgt eine Bewertung des Modellpro-
jekts und der Verkehrslarmsanierungsmalinahmen durch die Vereinbarungs-
partner.

§6
Kostentragung

(1) Die Kosten tragt der nach § 4 flr die Umsetzung der Mallhahmen zustandige
Vereinbarungspartner.

(2) Sofern fur die Umsetzung der MalRinahmen nach § 4 nicht der Baulasttrager zu-
standig ist, verpflichtet sich der Baulasttrager als seinen Kostenanteil den Anteil
zu Ubernehmen, der ohne die Umsetzung der Malinahme angefallen ware, z.B.
als nachzuholender Erhaltungsaufwand oder entsprechend der Rickbauplanung
der B 10.

(3) Die Kosten der Beschilderung fur verkehrsrechtliche Mal3nahmen tragt der zum
Zeitpunkt der Anordnung der Beschilderung jeweils zustandige Baulasttrager.
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(4) Soweit Mallnahmen nach dieser Vereinbarung ganz oder teilweise in der Finan-
zierungsverantwortung des Landkreises oder der Gemeinden liegen, stehen sie
jeweils unter dem Vorbehalt ihrer Zulassigkeit nach Kommunalwirtschaftsrecht.
Durch diese Vereinbarung wird die Verantwortung des Landkreises und der Ge-
meinden fur ihre Haushaltswirtschaft, insbesondere die Gestaltungskompetenz
des Kreistags und der Gemeinderate fur kinftige Haushaltssatzungen nicht be-

rahrt.

Anlagenspiegel:

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:

Karte Verkehrslarmsanierungsgebiet Eislingen

Karte Verkehrslarmsanierungsgebiet Salach

Karte Verkehrslarmsanierungsgebiet StfRen
MaRnahmentabelle der Verkehrslarmsanierungsmalinahmen
Bericht Malinahmenplan

Unterschriften



-12 -

Anlage 1 zur Vereinbarung
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Anlage 2 zur Vereinbarung

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Abgrenzung Sanierungsgebiet
fiir die Gemeinde Salach
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Anlage 3 zur Vereinbarung

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SuiRen

1| LkaArgus

Novalisstraite 10 - D-10115 Beriin
BL 030322 95 25 30 - Fax 030,322 05 25 55
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Anlage 4: Mallnahmentabelle - Stadt Eislingen / Fils

StraRenkategorie

Abschnitt

Zustandigkeit fur die

Umsetzung der
MaRnahme (in

grob geschatzte

Bruttogesamtkosten

Nr.  Name alt neu (zwischen ... und ...) MaRnahme Begriindung Abstimmung mit) fir die Umsetzung
150 m 6stlich Fahrbahnsanierung Fahrbahnschéaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigung ~270.000 €
Stuttgarter Stralle B 10 L1214 Steinbeisstrale und nach Moglichkeit mit besonders larmmindernd Realisierung im Rahmen der MaRnahme Umgestaltung E 18 Kommune (mit RP) Deckensanierung
Frauenstrafe wirkendem Asphalt Uberschneidung mit MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung E 8
Fahrbahnsanierung Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigung ~360.000 €
Ulmer Stral3e B 10 L1214 gzﬂgﬂzteri?ee und nach Méglichkeit mit besonders larmmindernd Realisierung im Rahmen der MaRnahme Umgestaltung E 19 Kommune (mit RP) Deckensanierung
wirkendem Asphalt Uberschneidung mit MalRnahme Geschwindigkeitsreduzierung E 9
Fahrbahnsanierung Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigun RP ~315.000 €
Salacher StralRe L 1219 K 1403 E;Eg?igsggeund nach Moglichkeit mit besonders larmmindernd o ] g gung (mit Kreis und Deckensanierung
wirkendem Asphalt Realisierung im Rahmen der MaRnahme Umgestaltung E 20 Kommune)
Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigun
K rale und Fahrbahnsanierung o g B _ g _ g. RP (mit Kreis und ~127.000 €
HindenburgstraRe L 1219 K 1403 rummstraise un nach Méglichkeit mit besonders larmmindernd Stadt plant unabhangig vom Thema Larmschutz die Einrichtung (mit Kreis un Deckensanierung
Jahnstra3e wirkendem Asphalt eines Haltestellenkaps (Nordseite) sowie beidseitige Schutzstreifen ~ Kommune)
fur Radfahrer.
i Fahrbahn nach Ortsbegehung tiberwiegend in Ordnung, dah ~274.000 €
Hohenstaufenstrafle Brunnenweilerstrafle und Fahrbahnsanierung anroann nach Ortshegefung tberwiegend in Orcnung, daner Deckensanierung
' GemeindestraRe . nach Moglichkeit mit besonders larmmindernd langfristige MalRnahme Kommune
Hauptstralle Hindenburgstralie . . . . o . ~795.000 €
wirkendem Asphalt Uberschneidung mit MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung E 11
grundhafter Ausbau
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/ ganztags Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden und
bis zur Realisierung der Manahme zusatzlich als BegleitmaRnahme zum Schutz des Radverkehrs
Zeppelinstrale und Fahrbahnsanierung E 1 Stadt plant Tempo 30 unabhéngig vom Thema Larmschutz zwischen . ~9.000 €
Stuttgarter Strafie B10 L1214 Hauptstrafe Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags [ r@uen- und Hauptstrafe Kommune (mit RP) Beschilderung
auch nach der Realisierung der Maf3hahme Verlagerungseffekte sind mit Gegenmaf3nahmen E 13 zu verhindern
Fahrbahnsanierung E 1 Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung E 1
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden und
o ) bis zur Realisierung der MaRnahme zusatzlich als BegleitmaRnahme zum Schutz des Radverkehrs
Ulmer StraBe B 10 L1214 Heinrich-Kleist-Stralie und  Fanrpahnsanierung E 2 Stadt plant Tempo 30 unabhangig vom Thema Larmschutz zwischen ~ Kommune (mit RP) ~5.000 €

Goethestralie

keine Geschwindigkeitsbeschrankung nach der
Realisierung der MalRnahme Fahrbahnsanierung E 2

Haupt- und BeundstralRe
Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung E 2

Beschilderung

CharlottenstrafRe und

Verlagerungseffekte sind nicht zu erwarten

~3.000 €

Jahnstralie GemeindestralRe Hauptstrae Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags  Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden und Kommune Beschilderung
zusétzlich als BegleitmalRnahme zum Schutz des Radverkehrs
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags
bis zur Realisierung der MalRnahme Geschwindiakeitsreduzi L5 hutzarind d
Fahrbahnsanierung E 5 eschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden un
HauptstraRe GemeindestraRe Schmalzgartenweg und g zusétzlich als BegleitmaRnahme zum Schutz des Radverkehrs Kommune ~6.000 €

Salacher Stral3e

Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 km/h nachts nach der Realisierung der
MaRnahme Fahrbahnsanierung E 5

Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung E 5

Beschilderung

Buniequiala Inz § abejuy

(=Y



StraRenkategorie Abschnitt Zustandigkeit fur die

Umsetzung der grob geschatzte
MaRnahme (in Bruttogesamtkosten
Nr.  Name alt neu (zwischen ... und ...) MaRnahme Begriindung Abstimmung mit) fir die Umsetzung
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags
bis zur Realisierung der MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden und
HauptstraRe L 1219 K 1403  Salacher StraBe und Fahrbahnsanierung E 5 zusétzlich als BegleitmaRnahme zum Schutz des Radverkehrs Kommune (mit RP) ~2.000 €
SchloRstralRe . o . . . . . Beschilderung
keine Geschwindigkeitsbeschrankung nach der Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung E 5

Realisierung der MaRnahme Fahrbahnsanierung E 5

BegleitmaRnahme zur MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung E 8
zur Vermeidung von Verlagerungseffekten

Reduktion des Durchgangsverkehrs

Wohnstral3e, Harmonisierung der Geschwindigkeiten durch Aus-
weitung der Tempo-30-Regelungen auf den gesamten Abschnitt

Steinbeisstrafte und Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h (Strecken- oder Zonenregelung) Kommune ~13.000 €

Scheerstrafle ganztags / Tempo 30-Zone Verlagerungseffekte (Biindelung des Verkehrs) auf Stuttgarter Beschilderung
Stral3e erwiinscht

PoststralRe GemeindestralRe

Geschwindigkeitsreduzierung als BegleitmalRnahme zum Schutz des
Radverkehrs

Zonenregelung unter der Bedingung einer méglichen Verlegung der
Buslinien von der Poststral3e in die Stuttgarter Stralle

Stuttgarter StralRe /

Ulmer StraRe/ B 10 L1214 Kreisverkehr Verstetigung des Verkehrsablaufs Kommune (mit RP) ~572.000 €
Knotenpunktumbau

ScheerstralRe
Rucknahme von Fahrstreifen 18,000 €
150 m &stlich Stein- Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn Markierung
Stuttgarter StralRe B 10 L1214 beisstrale und StraRenraumorganisation / Strallenraumgestaltung Querungsmaoglichkeiten Kommune (mit RP) ~55.000 €
Frauenstralie Begriinung (52 Baume) B&ume und

Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung E 1 Querungshilfe

Reduktion der fiir den Kfz-Verkehr nutzbaren Fahrbahnbreite

~12.000 €
Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn Markierung
BeundstraRe und I - . .
Ulmer Stral3e B 10 L1214 Osttangente Stralenraumorganisation / Stralenraumgestaltung Querungsmaoglichkeiten Kommune (mit RP) ~35.000 €
Begriinung (rund 30 Baume) B&ume und

Uberschneidung mit der MaRnahme Fahrbahnsanierung E 2 Querungshilfe

Reduktion der fiir den Kfz-Verkehr nutzbaren Fahrbahnbreite durch

HauptstralRe und Anlage von Schutzstreifen Kommune (mit Kreis ~9.000 €

Salacher StralRe L 1219 K 1403 U StralRenraumorganisation / StraBenraumgestaltung ;

LeibnizstralRe N . . . und RP) Markierung
Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung E 3

~52.000 €
Holzheimer Stralle Gemeindestralle Beginn der Ge_sch_wmdlgkeltsdampfung an der Ortseinfahrt Durchsetzen der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit Kommune _Elnbau Mittelinsel
Wohnbebauung (Mittelinsel) inkl. Anpassen der
der Fahrbahn
HauptstralRe Gemeindestralle SchloBstrafe und Markierung von Radfahrstreifen Foérderung des Radverkehrs Kommune ~7.'000 €
Stuttgarter StralRe Markierung
-Li . Ricknahme von Fahrstreifen ~235.000 €
Ulmer Stral3e B 10 L1214 Karl-Liebknecht-Strafe Stralenraumorganisation / Stral3enraumgestaltung RP (mit Kommune) Rickbau Fahrstreifen

und Querspange Salach Ubernahme der MaBnahme der B 10 Riickbauplanung und Rekultivierung




Anlage 4: Mallnahmentabelle - Gemeinde Salach

StraRenkategorie Abschnitt Zustandigkeit fir die

Nr. Name

alt

neu

(zwischen ... und ...)

MaRnahme

Begriindung

Umsetzung der
MalRnahme (in
Abstimmung mit)

grob geschatzte
Bruttogesamtkosten
flr die Umsetzung

Hauptstrale

K 1404

Ulmer StraRe und
Eislinger StralRe

Fahrbahnsanierung
nach Mdglichkeit mit besonders larmmindernd
wirkendem Asphalt

Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigung
Realisierung im Rahmen der Mainahme Umgestaltung Sa 12
Uberschneidung mit MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung Sa 4b

~261.000 €
Deckensanierung

~759.000 €
grundhafter Ausbau

Kreis (mit Kommune)

Hohenstaufenstralle,
Hauptstrale

K 1404

Eislinger StraRe und
EythstralRe

Fahrbahnsanierung
nach Mdglichkeit mit besonders larmmindernd
wirkendem Asphalt

Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigung
Realisierung im Rahmen der Malinahme Umgestaltung Sa 13

~409.000 €
Deckensanierung

~1.188.000 €
grundhafter Ausbau

Kreis (mit Kommune)

HauptstralRe

K 1404

Eislinger StrafRe und
Eduardstralle

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags

MaRnahme dient der Larmminderung

Geschwindigkeitsreduzierung als Begleitmalinahme zum Schutz des
Radverkehrs

Fir eine Anordnung liegt derzeit keine Rechtsgrundlage vor. Keine
Larmbelastung oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV.

Planung aus verkehrlichen und stadtebaulichen Uberlegungen
(Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung Hauptstralle /
WilhelmstralRe®, Stand Mai 2014)

Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 2

~1.000 €

Kommune (mit Kreis) Beschilderung

HauptstralRe

K 1404

Eduardstrafe und
OttostralRe

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags
bis zur Realisierung der MalRnahme
Fahrbahnsanierung Sa 2

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags
auch nach der Realisierung der MaBnahme
Fahrbahnsanierung Sa 2

Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden und
zusétzlich als BegleitmalRnahme zum Schutz des Radverkehrs

Planung auch aus verkehrlichen und stadtebaulichen Uberlegungen
(Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung HauptstralRe /
WilhelmstraRe®, Stand Mai 2014)

Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 2

~1.000 €

Kreis (mit Kommune) Beschilderung

Hauptstrale

K 1404

OttostralRe und
HauffstraRe

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags

MaRnahme dient der LArmminderung

Geschwindigkeitsreduzierung als Begleitmalinahme zum Schutz des
Radverkehrs

Fir eine Anordnung liegt derzeit keine Rechtsgrundlage vor. Keine
Larmbelastung oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV.

Planung aus verkehrlichen und stadtebaulichen Uberlegungen
(Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung Hauptstralle /
WilhelmstralRe®, Stand Mai 2014)

Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 2

~5.000 €

Kommune (mit Kreis) Beschilderung

WilhelmstraRe

L 1219

K 1403

Hauptstrale und
LautertalstraRe

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags

MaRnahme dient der Larmminderung

Geschwindigkeitsreduzierung als Begleitmalinahme zum Schutz des
Radverkehrs

Fur eine Anordnung liegt derzeit keine Rechtsgrundlage vor. Keine
Larmbelastung oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV.

Planung aus verkehrlichen und stadtebaulichen Uberlegungen
(Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung Hauptstralle /
WilhelmstraRe“, Stand Mai 2014)

Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 5a

~8.000 €

Kommune (mit Kreis) Beschilderung




StralRenkategorie

Abschnitt

Zustandigkeit fur die
Umsetzung der
MalRnahme (in

grob geschatzte
Bruttogesamtkosten

Name alt neu (zwischen ... und ...) MafRnahme Begriindung Abstimmung mit) fir die Umsetzung
MaRRnahme dient der LArmminderung
Geschwindigkeitsreduzierung als Begleitmalinahme zum Schutz des
Radverkehrs
Fir eine Anordnung liegt derzeit keine Rechtsgrundlage vor. Keine
Hohenstaufenstralle, WilhelmstraRe und TR Larmbelastung oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz- ; . ~9.000 €
HauptstraRe K 1404 Bismarckstraie Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags Richtlinien-Stv. Kommune (mit Kreis) Beschilderung
Planung aus verkehrlichen und stadtebaulichen Uberlegungen
(Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung Hauptstralle /
WilhelmstraRe“, Stand Mai 2014)
Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 3
~469.000 €
Hauptstral d Reduzierung der Fahrbahnbreite, Querungen, Begriinung K (mit Krei grundhafter Ausbau
. auptstrale un N ommune (mit Kreis ;
WilhelmstraRe L 1219 K 1403 Herrﬁannstraf&e StraRenraumgestaltung / StraBenraumorganisation  gemaR Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung Hauptstrae / und RP) inkl. Fahrbahn
WilhelmstralRe“, Stand Mai 2014 Larmminderung
nicht urséchlich
~29.000 €
Bismarckstralle, Gemeindestrake Vgrkehrsorganlsatorlsche und bauliche Malinahmen  BegleitmaRnahme zur MalRnahme Geschwindigkeitsreduzierung Kommune Umsetzur!g bathhe
Eythstrale (EinbahnstraRenregelungen und Sperrungen) Sa 6 und organisatorische
Maflnahmen
~359.000 €
Knotenpunktumbau
nach Rickbauplanung
Vermeidung von Durchgangsverkehr in der HauffstraRe
HauptstraRe / Veranderung der Verkehrsfihrung am Knotenpunkt  papnahme der B 10 Riickbauplanung (Knotenpunktumbau) ~572.000 €
mit Vorfahrtknoten inkl. Zulassen aller . &
Stuttgarter Stral3e / B 10 L1214 Knotenpunkt Verkehrsbezieh Kommune (mit RP) Kreisverkehr
Ulmer StralRe erkenrsbeziehungen
oder Einbau eines Kreisverkehrs Gemeinde Salach plant als Alternative zur B 10 Rickbauplanung Die genaue
den Umbau zu einem Kreisverkehr Kostenteilung muss im
Rahmen der
Detailplanung gekléart
werden
Schillerstraie, . HauptstraRe und Verkehrsorganisatorische und bauliche Malinahmen  Begleitmalinahme zur MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung ~29'OQO €
Goethestralie, GemeindestralRe . . Kommune Umsetzung bauliche
WilhelmstralRe (Knoteneinengungen, Aufpflasterungen) Sa5und Sa6
Reuteweg MaRRnahmen
~1.330.000 €

Ulmer StralRe /

TeckstralRe und

Riickbau auf einen Fahrstreifen je Richtung mit Verlegung der

Ruckbau Fahrbahn

isati Fahrbahn auf die Stdseite i
Stuttgarter StraRe B 10 L1214 HauffstraRe StralRenraumgestaltung / StralRenraumorganisation © RP (mit Kommune) Nordseite und
MaRnahme der B 10 Riickbauplanung Rekultivierung
Reduzierung der Fahrbahnbreite
Querungen
E:Qiﬁ;g:rggggg?nkl o Begriinung L ~1.372.000 €
Hauptstrale K 1404 ) StraRenraumgestaltung / StralRenraumorganisation Kommune (mit Kreis) grundhafter Ausbau

Knotenpunkt Eislinger
StralRe

gemal Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung HauptstraRe /
Wilhelmstraf3e®, Stand Mai 2014

Uberscheidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 2

inkl. Fahrbahn




StralRenkategorie Abschnitt Zustandigkeit fur die

Umsetzung der grob geschétzte
MalRnahme (in Bruttogesamtkosten
Name alt neu (zwischen ... und ...) MafRnahme Begriindung Abstimmung mit) fir die Umsetzung
Schutzstreifen
Reduzierung der Fahrbahnbreite
Eislinger Stral3e und Querungen ~2121.000 €
HauptstraRe, K 1404 Bismarckstrale inkl. StralRenraumgestaltung / StraBenraumorganisation ¥ Kommune (mit Kreis) rundhafter Ausbau
HohenstaufenstraRe Knotenpunkt 9 9 9 Begrinung 9 inkl. Fahrbahn
Wilhelmstralie gemaR Gemeinde Salach: Konzept ,Neugestaltung HauptstraRe / '

WilhelmstraRe®, Stand Mai 2014
Uberscheidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 3

Markierung Parkstéande

Hauptstrafe und StraRenraumgestaltung / StralRenraumorganisation Optische Einengung des sehr breiten StralRenquerschnitts Kommune (mit Kreis) ~18.'000 €
Burrenstralle Markierung

mit MalRnahme Sa 9 kénnte der Handlungsdruck reduziert werden

HauffstraRe K 1404

~52.000 €

HauffstralRe K 1404 Beginn der Ge_sch_wmdlgkeltsdampfung an der Ortseinfahrt Durchsetzen der zulassigen Héchstgeschwindigkeit Kommune (mit Kreis) _E|nbau Mittelinsel
Wohnbebauung (Mittelinsel) inkl. Anpassen der

der Fahrbahn

~52.000 €

. Beginn der Geschwindigkeitsdampfung an der Ortseinfahrt - . Lo Kommune (mit Kreis Einbau Mittelinsel
Eislinger StralRe L 1219 K 1403 Wohnbebauung (Mittelinsel) Durchsetzen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und RP) inkl. Anpassen der
der Fahrbahn

~52.000 €

Einmiindung Geschwindigkeitsdampfung an der Ortseinfahrt . . Lo Kommune (mit Kreis Einbau Mittelinsel

Lautertalstralle L 1219 K 1403 StuifenstraRe / Ramsberg  (Mittelinsel, Kreisverkehr) Durchsetzen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und RP) inkl. Anpassen der

der Fahrbahn




Anlage 4: Mallnahmentabelle - Stadt Suf3en

StraRenkategorie

Abschnitt

Zustandigkeit fur die

Umsetzung der
MaRnahme (in

grob geschatzte
Bruttogesamtkosten

Nr.  Name alt neu (zwischen ... und ...) MaRnahme Begriindung Abstimmung mit) fir die Umsetzung
Fahrbahnsanierung Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigun it Krei ~111.000 €
Donzdorfer Stralze L1219 K 1403 Stgufenegker Strafte und nach Maglichkeit mit besonders larmmindernd o ] g ] . gung RP (mit Kreis und Deckensanierung
Heidenheimer Stralze wirkendem Asphalt Realisierung gemeinsam mit MaRnahme Sii 12 Kommune)
. . Fahrbahnsanierung . ~197.000 €
Donzdorfer StralRe B 466 K 1403 H_eldenhelmer Strafe und nach Méglichkeit mit besonders larmmindernd Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigung RP (mit Kreis und Deckensanierung
Hillenbrandstralle . Kommune)
wirkendem Asphalt
Heidenheimer Strae und Fahrbahnsanierung Fahrbahnschaden — festgestellt bei der Ortsbesichtigung ~315._000 €
HauptstralRe B 10 L1214 MérikestraRe nach Mdglichkeit mit besonders larmmindernd Realisierung im Rahmen mit MaBnahme Sii 11c und Su 16 Kommune (mit RP) Deckensanierung
wirkendem Asphalt Uberschneidung mit MalRnahme Geschwindigkeitsreduzierung Sii 6
Fahrbahnschaden, Hinweis der Anwohnenden und Ortsbesichtigung
Heidenheimer Gemein-  Hauptstrafle und Fahrbahns_anier_ung_ . Realisierung im Rahmen mit MaRnahme Si 14 . ~467:OOO €
StraR B 466 destraRe  BahnhofstraR nach Moglichkeit mit besonders larmmindernd ) Kommune (mit RP) Deckensanierung
ral>e estralse ahnhoistral>e wirkendem Asphalt Uberschneidung mit MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung Su 5a -
und Sii 5b
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags
) ) . tlil;hzrg;r?nesﬂﬁilee:ﬂgg gﬁr4MaBnahme Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden und ) _
Heidenheimer B 466 Gemein- thnhofstraﬁe und g zusatzlich als Begleitmanahme zum Schutz des Radverkehrs Kreis (mit RP und ~.3.000 €
Stral3e destrae  Buhlstrale Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts . . . . ) Kommune) Beschilderung
. Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Su 4
nach der Realisierung der MaBhahme
Fahrbahnsanierung Su 4
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts
) ) . Elashzrg;r?rfsﬂlr?ilgrrl?r?g gSr4MaBnahme Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden und ) _
Heidenheimer B 466 Gemein-  Barbarossastral3e und g zusatzlich als Begleitmanahme zum Schutz des Radverkehrs Kreis (mit RP und ~_1.000 €
StraBe destrale  Bachstralie keine Geschwindigkeitsbeschrankung b hneid it Manahme Fahrbah i si4 Kommune) Beschilderung
nach der Realisierung der MaRnahme erschneidung mit MaBnahme Fahrbahnsanierung Si
Fahrbahnsanierung Su 4
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags
bis zur Realisierung der MalRnahme
i i Fahrbahnsanierung St 3 indigkei i 5 0 -
HauptstraRe B 10 L 1214 Hgl(_jenhelmer Strafl3e und nsanier g . Ges“chv_wndlgkeltsreQUﬂerung aus Larmschutzgriinden und Kreis (mit RP) _8.000 €
Mdrikestrale Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts zusétzlich als BegleitmaRnahme zum Schutz des Radverkehrs Beschilderung
nach der Realisierung der MaRnahme Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sii 3
Fahrbahnsanierung Si 3
Heidenheimer Gemein-  Hauptstrafle und verkehrslenkende MafRnahme im Zusammenhang mit der . . ~1.000 €
StralRe B 466 destralle Buhlstrale Durchfahrverbot Lkw > 7,5 t Realisierung der B 466n Kreis (mit Kommune) Beschilderung

Bachstrafl3e, Johann-
Georg-Stral3e,
Bauschstrale

GemeindestralRe

HauptstralRe und
Heidenheimer Stralle

Durchfahrverbot Lkw > 7,5 t

Biindelung des Schwerverkehrs bis zur Realisierung der B 466n auf
der Heidenheimer Stral3e

verkehrslenkende MafRnahme in Verbindung mit Mal3nahme St 11

Kreis (mit Kommune)

~1.000 €
Beschilderung

Koordinierung der Lichtsignalanlagen (Griine Welle)

~60.000 €

Heidenheimer Gemein-  Hauptstrafle und bei Tempo 30 . .

Strake B 466 destraRe  Bahnhofstrae .p ) Verstetigung des Verkehrs Kommune (mit RP) _ Anpassung der
alternativ: Riickbau LSA-geregelter Querungen Lichtsignalsteuerung

Knoten Donzdorfer . .

StralRe / Heiden- B 466 K 1403 Kleiner Kreisverkehr Verstetigung des Verkehrs Kommune (mit Kreis 572.000 €

heimer Stralle

und RP)

Kreisverkehr




StraRenkategorie

Abschnitt

Zustandigkeit fur die

Umsetzung der
MaRnahme (in

grob geschéatzte

Bruttogesamtkosten

Name alt neu (zwischen ... und ...) MaRnahme Begriindung Abstimmung mit) fir die Umsetzung
Verstetigung des Verkehrs -
Knoten Stuttgarter B 10 L1214 Reduzierung der Verkehrsflache im Knotenpunkt gung . RP (mit Kommune) 3717.000 €
StralRe / TobelstralBe MaRnahme der B 10 Riickbauplanung Knotenpunktumbau
Knoten HauptstraRe Verstetigung des Verkehrs
X - . . ) . . ~572.000 €
/ Heidenheimer B 10 L1214 Kleiner Kreisverkehr Verme|dung von Durchgangsverkehr in der Bachstrage, Johann- Kommune (mlt RP) Kreisverkehr
Stral3e Georg-Fischer-Stralle und BauschstralRe
K H Vermeidung von Durchgangsverkehr in der BachstralRe, Johann- 307.000 €
noten Haupt- B 10 L 1214 Reduzierung der Verkehrsflache im Knotenpunkt Georg-Fischer-Stra3e und Bauschstra3e Kommune (mit RP) )
stral3e / Bachstralle . . . . . Knotenpunktumbau
Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Su 3
Reduzierung der Fahrstreifenbreiten ~4.000 €
Schutzstreifen i i Markierun
Donzdorfer Stral3e L 1219 K 1403 Stgufenegker Strage und StralRenraumgestaltung / StralRenraumorganisation ) ) . Kommune (mit Kreis g
Heidenheimer Stralze Haltestellenkap am Knoten mit der Heidenheimer StraRe und RP) ~37.000 €
Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sii 1 Haltestellenkap
i i in- Schutzstreifen -
Heidenheimer B 466 Gemein Bahnhofstrafe und StraBRenraumgestaltung / StralRenraumorganisation . Kommune (mit Kreis) 4.'000 €
StralRe destraRe Donzdorfer Straflle Forderung des Radverkehrs Markierung
sudlich Barbarossastraf3e bauliche Reduzierung des Fahrbahnquer-
Heidenheimer Gemein-  HauptstraRe und L schnitts inkl. Verbesserung der Querungsmadglichkeiten an funf . ~910.000 €
Strake B 466 destraRe  Bahnhofstrae StralBenraumgestaltung / StraBenraumorganisation Bereichen Kommune (mit RP) grundhafter Ausbau
Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Si 4
Ruckbau auf einen Fahrstreifen je Richtung und Verlegung der ~1.488.000 €
; Fahrbahn - Ak
Ortseingang und o . Rickbau Fahrbahn
Stuttgarter StralRe B 10 L1214 Heidenheimer Strake StralBenraumgestaltung / StraBenraumorganisation MaRnahme der B 10 Rickbauplanung RP (mit Kommune) Nordseite und
Anlage von Radverkehrsanlagen Rekultivierung
Reduzierung des Fahrbahnquerschnitts ~13.000 €
. . Schutzstreifen Markierung
HauptstralBe B 10 L1214 u%'ﬁfg‘t?;geer Strate und StraBenraumgestaltung / StraBenraumorganisation Begriinung Kommune (mit RP) Schutzstreifen
Verbreiterung der Gehwege i ;976-0012? €
Uberschneidung mit MaRnahme Fahrbahnsanierung Sii 1 grundhafter Umbau
~41.000 €
auf Hohe . . . - . . Einbau Mittelinsel
Stuttgarter StralRe B 10 L1214 HaydnstraRe Querungshilfe (Mittelinsel) Forderung des FuRverkehrs gemaf Ortsentwicklungskonzept Kommune (mit RP) inkl. Anpassen der
der Fahrbahn
~32.000 €
auf Hohe . . . N . . Einbau Mittelinsel
Stuttgarter StralRe B 10 L1214 Im Deutschen Hof Querungshilfe (Mittelinsel) Forderung des FuRverkehrs gemaf Ortsentwicklungskonzept Kommune (mit RP) inkl. Anpassen der
der Fahrbahn
~52.000 €
auf Hohe . . . N . . Einbau Mittelinsel
Hauptstrale B 10 L1214 Im GaRle Querungshilfe (Mittelinsel) Foérderung des FuRverkehrs gemaf Ortsentwicklungskonzept Kommune (mit RP) inkl. Anpassen der
der Fahrbahn
~52.000 €
Su Beginn der Geschwindigkeitsdampfung an der Ortseinfahrt I . Lo . Einbau Mittelinsel
21 Stuttgarter StralRe B 10 L1214 Wohnbebauung (Mittelinsel) Durchsetzen der zulassigen Héchstgeschwindigkeit Kommune (mit RP) inkl. Anpassen der

der Fahrbahn
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1 Einleitung MVI BW, Eislingen,

Salach, SiRen
Im Rahmen des Modellprojektes Larmsanierung Eislingen / Salach / Stizen Modellprojekt
werden larmmindernde MalRnahmen flr die Modellprojektkommunen erarbeitet. Larmsanierung

Gegenstand sind die im Rahmen des Modellvorhabens abgestimmten Larm-

. . N . MaRnahmenplanung
sanierungsgebiete fir Eislingen, Salach und SiiZen.

6. Marz 2015
Die Planung basiert auf dem StrafRennetz fiir den Prognosezustand 2017 /
2018. Dieser enthalt neben den vorhandenen Stral3en die Ortsumfahrung
SiRen (B 466) und die Vervollstandigung der BundesstralRe B 10, in Richtung
Gingen. Entsprechend liegen der Planung die mit den infrastrukturellen Veran-
derungen verbundenen zukiinftigen Verkehrsstarken und Schwerverkehrsantei-
le zugrunde. AuR3erdem ist die aktualisierte und auf dem Prognosezustand
2017 / 2018 basierende Larmkartierung des Stral3en- und Schienenverkehrs
Grundlage der Planung.

MMEB“W’&IIM~SM«I
eise(ristdasiziel!]

Fur die Malinahmenplanung im Rahmen des Modellprojektes Larmsanierung
werden vereinbarungsgeman der 24-Stundenwert (Lpey) 65 dB(A) und der
Nachtwert (Lnign) 55 dB(A) als Ausltsewerte herangezogen.

2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse ist die Grundlage fiir die Mal3hahmenplanung. Sie enthalt
die Auswertung der Larmkartierung, die Analyse der Verkehrssituation und die

bereits vorhandenen Planungen und Unterlagen mit Relevanz fur die Mal3nah-

menplanung.

2.1 Auswertung der Larmkartierung

2.1.1 StraRenverkehr

Auf Grundlage der Larmkartierung fur den Prognose-Nullfall mit dem Straf3en-
netz 2017/2018 werden diejenigen StralRenabschnitte identifiziert, in denen
Handlungsbedarf zur Larmminderung besteht. Diese StraRenabschnitte werden
nachfolgend als Larmbrennpunkte Stralenverkehr bezeichnet.

Die StraRenabschnitte werden aufgrund der in der Larmkartierung berechneten

Pegelhdhen an den Immissionspunkten der Hauserfassaden und in Anlehnung

an den Erlass zur Larmaktionsplanung des Landes Baden-Wirttemberg

ermittelt. Ausgewahlt werden alle jene StralRenabschnitte, an denen fiir mehrere

Wohngebaude die gesundheitsrelevanten Auslosewerte von Lpgy, srage 65 dB(A)

und / oder Lyigh, srage 55 dB(A) Uberschritten werden. Die entsprechenden

Bereiche sind in der Abbildung 1 fiir das Sanierungsgebiet Eislingen/Fils, in der

Abbildung 2 fiir das Sanierungsgebiet Salach und in der Abbildung 3 fiir das

Sanierungsgebiet SiRen auf Grundlage der Larmkartierung dargestellt. 1
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Erganzend stellen die Abbildungen auch die Stral3enabschnitte dar, in denen
die fur die Anordnung von verkehrsbeschrankenden Mal3nahmen erforderlichen
Immissionspegel an den Hauserfassaden von Lpgy, sirage 71 dB(A), Lpen, strace
65 dB(A) Uberschritten werden.

Abbildung 1: Uberschreitung der Pegelwerte im Sanierungsgebiet Eislingen/Fils zur
Bestimmung der Larmbrennpunkte im Straenverkehr

— 3 o1 S
Al

E;-"o =)

i/

T i
NI

Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014.

Fur das Sanierungsgebiet Eislingen/Fils resultieren daraus die in Tabelle 1
dargestellten Larmbrennpunkte des Stral3enverkehrs.

Tabelle 1: Larmbrennpunkte Straenverkehr im Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

Larmbrennpunkte StraBenverkehr im Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

GOppinger Strale, zwischen dem Beginn der Bebauung und Charlottenstrale
HindenburgstralRe

HauptstraRe zwischen Stuttgarter StraBe und SchloRstral3e
zwischen SchloRstraRe und Schmalzgartenweg

zwischen Schmalzgartenweg und Brunnenweilerstral3e

Holzheimer Stralie zwischen Wiesenstraf3e und AlbstralRe

zwischen Eberhardstral3e und Stuttgarter Stral3e

Jahnstrae zwischen Charlottenstraf3e und Hauptstral3e
PoststralRe zwischen Steinbeisstral’e und Zeppelinstralie
Salacher Stral3e zwischen HauptstraRe und BeltstraRe
Scheerstralle zwischen Poststral3e und Stuttgarter Stral3e
Stuttgarter Stralle zwischen L1217aney und KornbergstralRe

zwischen Kornbergstrafe und Hauptstral3e




Larmbrennpunkte StraBenverkehr im Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

Ulmer Stral3e zwischen HauptstraRe und Weberstralle
zwischen Weberstrafe und BeundstraRe
zwischen Beundstrafl3e und Goethestral3e
zwischen GoethestraRe und MozartstralRe

zwischen Osttangente und Einfahrt Eichenbach-Stadion

Fur das Sanierungsgebiet Salach werden mit Hilfe der Larmkartierung die in
Tabelle 2 genannten Larmbrennpunkte des Stral3enverkehrs bestimmt.

Tabelle 2:  Larmbrennpunkte StralRenverkehr im Sanierungsgebiet Salach

Larmbrennpunkte Straenverkehr im Sanierungsgebiet Salach

Eislinger Stral3e zwischen Unterdorfstral3e und Hauptstraflie
HauffstralRe zwischen Hauptstrae und Burrenstral3e
HauptstralRe zwischen EduardstralRe und Ottostralle

zwischen Uferstrae und Stuttgarter StraRe

HauptstraBe, Hohen-  zwischen Eduardstral3e und Eythstrae
staufenstralle

Stuttgarter Stralle zwischen HauptstraRe und HauffstralRe
Ulmer Stral3e zwischen TeckstralRe und HauptstralRe
WilhelmstralRe zwischen HauptstraRe und LautertalstralBe

Abbildung 2: Uberschreitung der Pegelwerte im Sanierungsgebiet Salach zur
Bestimmung der Larmbrennpunkte Stral3enverkehr

*
orES
Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014.
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Fur das Sanierungsgebiet SiiRen ergeben sich die in Tabelle 3 zusammenge-
fassten Larmbrennpunkte des StralRenverkehrs.

Tabelle 3: Larmbrennpunkte StraBenverkehr im Sanierungsgebiet SiiRen

Larmbrennpunkte Stralenverkehr im Sanierungsgebiet SiRen

Donzdorfer StralRe zwischen Staufenecker StraRe und Heidenheimer Stral3e

zwischen Heidenheimer Stral3e und Hillenbrandstral3e

Hauptstralle zwischen Heidenheimer StralRe und BachstralRe

zwischen Bachstrale und MorikestralRe

Heidenheimer Stralle  zwischen Bahnhofstral3e und Lange StralRe
zwischen Lange Straf3e und Buhlstral3e
zwischen Bauschstral3e und Barbarossastralie
zwischen BarbarossastrafRe und BachstralRe

zwischen BachstralRe und Stuttgarter Stral3e

Stuttgarter StraRe zwischen TobelstralRe und Heidenheimer Stral3e

Abbildung 3: Uberschreitung der Pegelwerte im Sanierungsgebiet SuRen zur
Bestimmung der Larmbrennpunkte Stralenverkehr

Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014.

Die Griinenberger Stral3e ist trotz der mit der Larmkartierung ermittelten Aus-
I6sewertliberschreitungen von Lpgn, sirage 65 dB(A) und Lyignt, srare 55 dB(A) nicht
als Larmbrennpunkt definiert. Die Ausldsewerte werden mit maximal Lpgn, strage
66 dB(A) und Lyign, srare 56 dB(A) geringfligig tberschritten. Nach dem Progno-
se-Nullfall liegt fur die Griinenberger Stral3e eine Verkehrsstarke von

4.700 Kfz/24h vor. Diese liegt Uber dem Wert in der parallel westlich verlaufen-
den Hauptverkehrsstral3e Schlater StraRe (3.300 Kfz/24h). Die durchgefiihrte
Ortsbegehung lasst jedoch eine geringere Verkehrsstérke in der Griinenberger
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StralRe erwarten. In Anbetracht der geringen Auslésewertiiberschreitungen bei MVI BW, Eislingen,
zugrunde gelegter Verkehrsstarke von 4.700 Kfz/24h und der Vor-Ort- Salach, SiRen
Einschéatzung einer geringeren Verkehrsstarke ist von einer Unterschreitung der Modellprojekt
Auslosewerte der Larmaktionsplanung auszugehen. Larmsanierung
Abbildung 4:  Situation bei der Ortsbegehung am 11. Juli 2014 gegen 9.30 Uhr in der MaRnahmenplanung

Griinenberger StralRe 6. Marz 2015

Quelle: LK Argus, Juli 2014.

2.1.2 Schienenverkehr

Erganzend wurden auf Grundlage der Larmkartierung die Bereiche der Sanie-
rungsgebiete identifiziert, in denen mit Bezug auf den Larm der Eisenbahn die
gesundheitsrelevanten Ausldsewerte von Lpgn, gann 65 dB(A) (Gesamttag) und /
oder Lyignt, sgann 55 dB(A) (nachts) tberschritten werden. In allen drei Sanie-
rungsgebieten betreffen die Auslésepegel Lyight, gann > 55 dB(A) (nachts) weitaus
grof3rdumigere Bereiche als die Auslosepegel Lpen, gann > 65 dB(A) (Gesamt-
tag).

Die folgenden Abbildungen fassen die Larmbrennpunkte StralRenverkehr und
die mit Immissionspegeln Lyignt, gann > 55 dB(A) verlarmten Bereiche fur die
Sanierungsbiete in Eislingen/Fils, Salach und SiRen zusammen. Die Mal3nah-
menplanung arbeitet vordringlich fir diese Bereiche MalRnahmen zur Larmmin-
derung aus.
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Abbildung 5:

Larmbrennpunkte im Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Larmbrennpunkte Eislingen/Fils

= L_DEN 2 65 dB(A) undloder
L_Night 2 55 dB(A)

L_Night (Schiene) = 55 dB(A)

| armschutzeinrichtungen

Grundlagenkarte
= StraBennetz
=22+ Larmsanierungsgebiet

Mastab ohne MaRistab
Kartengrundiage Lammkartierung
Datenstand Juli 2014 o

LKgoArgus
st
Novalisstrafie 10 + D-10115 Berlin

1. 0303229525 30 + Fax 030.322 95 25 55
rin@LK-argus.do + wwwLK-argus.de

Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014.

Abbildung 6:

Larmbrennpunkte im Sanierungsgebiet Salach

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Larmbrennpunkte Salach

= L_DEN 2 65 dB(A) undioder
L_Night = 55 dB(A)

L_Night (Schiene) 2 55 dB(A)

= Larmschutzeinrichtungen

Grundlagenkarte
—— Stratiennetz
—-+ Lémsanierungsgebiet

MaBistab ohne Malistab
Kartengrundlage Larmkartierung
Datenstand Juli 2014 6

Berin - Hamburg - Kassel

Novafissiraie 10 + D-10115 Berlin
1. 0303229525 30 + Fax 030.322 95 25 55
Borin@LK-argus de + wwwLK-argus.do

Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014.




Abbildung 7: Larmbrennpunkte im Sanierungsgebiet Suf3en

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Larmbrennpunkte SiiBen

= L_DEN 2 65 dB(A) und/oder
L_Night 2 55 dB(A)

L_Night (Schiene) 2 55 dB(A)

m—— L&rmschutzeinrichtungen

Grundlagenkarte
—— Strallennetz
—-+ Lammsanierungsgebiet

Matstab ohne Malistab
Kartengrundlage Larmkarienung
Oatorsand  wuizote A
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Novalisstralle 10 + D-10115 Berfin
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Berin@LK-argus.de + wwwLK-argus.de

Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014.

2.2 Analyse der Verkehrssituation

Die Larmkartierung und die MaRnahmenplanung erfolgen im Rahmen des
Modellprojektes auf Basis der StraRenverkehrsinfrastruktur und der Stral3en-
verkehrsdaten des Prognose-Nullfalles mit dem StralRennetz 2017 / 2018.
Dieser Planfall berticksichtigt die Realisierung der B 10,¢, zwischen Goppingen

und Gingen sowie der Ortsumfahrung Sti3en (B 466,,).

Mit diesen beiden InfrastrukturmalRnahmen ergeben sich Verkehrsstarken und
Schwerverkehrsanteile, die sich von den Aktuellen unterscheiden. Die folgende
Analyse der Verkehrssituation beruht entsprechend auf dem Prognose-Nullfall.
Die weiteren relevanten verkehrlichen Aspekte Ausbauzustand, zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit, Fahrbahnoberflache und Fahrbahnzustand bleiben im
Bestandsnetz von den genannten Verkehrsinfrastrukturmaflinahmen des
Prognose-Nullfalles unberiihrt und entsprechen der heutigen Situation.
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MVI BW, Eislingen, 2.2.1 StraRenklassifizierung

Salach, SiiBen

Modellprojekt Mit dem Neubau der B 10, und der OU B 466 wird gemaf Vereinbarung zur
Larmsanierung Abstufung von Strafenabschnitten (Mé&rz 2007) die Klassifizierung des Stra-

Bennetzes gedndert. Nach der Umstufung verlaufen durch die Sanierungsge-
biete folgende Landes- und Kreisstraf3en (Abbildung 8, Abbildung 9, Abbildung
10):

MafRnahmenplanung
6. Marz 2015

® LandesstralRe L 1214 (B 104):
Stuttgarter StralRe, Ulmer StralRe (Eislingen), Ulmer Stral3e, Stuttgarter
StralBe (Salach), Stuttgarter Strale und Hauptstrae (Sif3en),

® Landesstralle L 1218 (K 14264;): Schlater StraRe (St3en),

® KreisstraBe K 1403 (L 1219, und B 466,):
Goppinger Stral3e, Hindenburgstral3e, Hauptstral3e, Salacher Straf3e (Eis-
lingen), Eislinger Strafl3e, Hauptstralle, WilhelmstralRe, Lautertalstralie (Sa-
lach), Donzdorfer Stral3e (Suf3en),

® Kreisstraflie K 1404:
Hohenstaufenstral3e, Hauptstrae, HauffstraRe (Salach).

Alle weiteren Stral3enabschnitte sind innerhalb der Sanierungsgebiete nach der
Umstufung als Gemeindestral3en klassifiziert. Dies betrifft auch die aktuell noch
als BundesstralRe B 466 klassifizierte Heidenheimer Stral3e in Sif3en.

Abbildung 8: Klassifizierung der untersuchten Straf3en im Sanierungsgebiet
Eislingen/Fils

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Bestandsanalyse
fiir die Stadt Eislingen/Fils

Stralenkategorie

e Gemeindestrae
Kreisstrae
Landesstralie

we=  Bundesstralie

Grundlagenkarte
—— StraGennetz
==+ Larmsanierungsgebiet

MaBstab ohne Malistab

Kartengrundlage Lamiartienung

Datenstand  Progresetatan A
2017/2018

LKgoArgus

Novalisstrae 10 + D-10115 Berin
Tl 030.322 96 25 30 + Fax 030,322 9525 56
Berin@LK-argus.de » wawLK-argus.de

Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014
und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.



Abbildung 9: Klassifizierung der untersuchten Straf3en im Sanierungsgebiet Salach

N

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Bestandsanalyse
fiir die Stadt Salach

StraRenkategorie
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we= Bundesstraie

Grundlagenkarte
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—-+ Lamsanierungsgebiet
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Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014
und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.

Abbildung 10: Klassifizierung der untersuchten StralRen im Sanierungsgebiet Stien

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Bestandsanalyse
fiir die Stadt SiiBen

StraRenkategorie

=== Gemeindestralie
Kreisstrale
Landesstrale

we=_ Bundesstrale

Grundlagenkarte
— StraBennetz

—-+ Lamsanierungsgebiet

Datenstand Prognose-Nullfall
2017/2018

LK¢Argus

Novalisstrate 10 + D-10115 Berin
Tl 030.322.95 25.30 + Fax 030.322 95 25 55
Berin@Lk: * wwwLK-argus de

N

Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014
und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.
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2.2.2 Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile

Die folgenden Daten entstammen dem Modell der Larmkartierung 2014, das die
Verkehrsdaten des Prognose-Nullfalles nutzt.

Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

In Ost-West-Relation treten die héchsten Verkehrsstarken im Prognose-Nullfall
auf dem StralRenzug Goppinger Stral3e (16.900 bis 17.600 Kfz/24h) — Jahnstra-
Be (14.400 Kfz/24h) — Salacher Straf3e (11.300 bis 12.600 Kfz/24h) sowie dem
StraBenzug Stuttgarter StraRe (19.700 bis 25.500 Kfz/24h) — Ulmer Straf3e
(13.900 bis 15.200 Kfz/24h) auf.

In Nord-Sid-Relation tragen die Hauptstral3e (12.000 bis 17.900 Kfz/24h), die
ScheerstralRe (bis zu 6.800 Kfz/24h), die Holzheimer Stral3e (bis zu 5.500
Kfz/24h), die Osttangente / Beltstral3e (5.500 bis 5.900 Kfz/24h) und die West-
tangente (21.800 Kfz/24h) zuklnftig die héchsten Verkehrsstarken.

Daruber hinaus besitzen folgende StralRen wegen ihrer im Vergleich zum
sonstigen Straliennetz hoheren Verkehrsstarken ebenfalls eine gehobene
verkehrliche Funktion:

die WeingartenstraRe mit bis zu 5.200 Kfz/24h,

der StralRenzug Talstral3e - LeibnizstraBe mit bis zu 5.000 Kfz/24h,
die Hindenburgstrafe mit 3.500 Kfz/24h,

die Albstraf3e mit bis zu 3.000 Kfz/24h und

der Stral3enzug Poststralde - Bergstral3e, Beundstral3e mit bis zu 3.800
Kfz/24h.

Die Larmbrennpunkte mit Pegeln tber Lpgy 65 dB(A) und / oder Lyign: 55 dB(A)
liegen alle in den voran genannten Stral3en.



Abbildung 11: Verkehrsstarken in Eislingen/Fils
(Prognose-Nullfall 2017 / 2018)
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Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014
und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.

Fir die MaRBnahmenfindung ist in Bezug auf den Schwerverkehr von Bedeu-
tung, welchen Anteil er an der Gesamtlarmbelastung des Stral3enverkehrs hat.
Liegt der Lkw-Beitrag zur gesamten Gerauschbelastung einer Stral3e oberhalb
von 40 %, sind Larmminderungsmalinahmen, die nur den Pkw betreffen,
unwirtschaftlich. An einer derartigen StralRe sollten auch die Lkw in das Larm-
minderungskonzept eingezogen werden. Die Schwelle von 40 % wird in der
Regel Uberschritten, wenn der Lkw-Anteil am gesamten durchschnittlichen Kfz-
Tagesverkehr iiber 7 % liegt.*

Im Sanierungsgebiet Eislingen/Fils werden Schwerverkehrsanteile von maximal
6 % an StraRen mit mehr als 10.000 Kfz/24h erreicht. Diese Anteile bewegen
sich in einem fur innerstadtische Hauptverkehrsstral3en tiblichen Rahmen und
sind keine Besonderheit. Fir die Larmbrennpunkte an diesen Strafl3en lasst sich
der Schwerverkehr somit als hervorzuhebendes larmverursachendes Element
ausschlieRen.

Als einziger Larmbrennpunkt des Stralenverkehrs mit hohem Schwerverkehrs-
anteil verbleibt die Poststral3e. Der Schwerverkehrsanteil von bis zu 13 %
resultiert hier aus einer geringen Grundbelastung von 600 bis 2.400 Kfz/24h in
Verbindung mit dem Linienbusverkehr.

' Umweltbundesamt: Handbuch Larmminderungspléane, Berichte 7/94.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

MVI BW, Eislingen,
Salach, SiRen
Modellprojekt

Larmsanierung

MaRnahmenplanung
6. Marz 2015

11



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

MVI BW, Eislingen,
Salach, SuRRen
Modellprojekt
Larmsanierung

MafRnahmenplanung
6. Marz 2015

12

Bei allen weiteren Larmbrennpunkten ist der prognostizierte Schwerverkehrsan-
teil fir die MaBnahmenplanung nicht von Bedeutung.

Abbildung 12: Schwerverkehrsanteil in Eislingen/Fils
(Prognose-Nullfall 2017 / 2018)
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Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014
und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.

Sanierungsgebiet Salach

Im Prognose-Nullfall tragen die Ulmer Stral3e (17.600 Kfz/24h), die Stuttgarter
Stral3e (11.800 Kfz/24h), die Eislinger Strafl3e (9.900 Kfz/24h) und die Wilhelm-
straf3e (mit bis zu 7.200 Kfz/24h) die Hauptlasten des Kfz-Verkehrs in Ost-
West-Relation. In Nord-Sud-Relation kommt der Hauptstraf3e (sudlich der Bahn
bis zu 12.900 Kfz/24h, nérdlich der Bahn bis zu 6.500 Kfz/24h) und der Hohen-
staufenstraf3e (bis zu 4.400 Kfz/24h) eine gehobene verkehrliche Funktion
innerhalb des Sanierungsgebietes Salach zu. Die HauffstraRe mit 7.000 Kfz/24h
verbindet die HauptstraRe mit der Stuttgarter StraRe / Ulmer Stral3e. Sie dient
daruber hinaus der Anbindung des sudlich der Stuttgarter Stral3e / Ulmer
Stral3e befindlichen Gewerbegebietes.

Weitere Abschnitte mit hoheren Verkehrsstéarken sind die Verbindung tber
Reuteweg, Goethestrale und Schillerstral3e mit 2.600 bis 3.300 Kfz/24h
(kurzwegige Verknipfung Hauptstralle — Wilhelmstraf3e) und die Bismarckstra-
3e mit 2.400 bis 2.700 Kfz/24h (kurzwegige Verknipfung Hohenstaufenstrale —
Eislinger Stral3e / Wilhelmstrale).

Die Larmbrennpunkte mit Uberschreitung von Immissionspegeln Lpey 65 dB(A)
und / oder Lyign: 55 dB(A) liegen alle in den voran genannten Stra3en.



Abbildung 13:

Verkehrsstarken in Salach
(Prognose-Nullfall 2017 / 2018)
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Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014

und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.

In den StralRenabschnitten des Sanierungsgebietes Salach werden Schwerver-
kehrsanteile von maximal 7 % erreicht. Diese Anteile bewegen sich in einem fur
innerstadtische HauptverkehrsstralRen tblichen Rahmen. Fir die Salacher
Larmbrennpunkte ist der Schwerverkehr daher kein hervorzuhebender Larm-

verursacher.
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Abbildung 14: Schwerverkehrsanteil in Salach
(Prognose-Nullfall 2017 / 2018)
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Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014
und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.

Sanierungsgebiet Sii3en

Mit Realisierung der Ortsumgehung StiRen (B 466,.,) und Vervollstandigung
der Bundesstralie B 10,¢, in Richtung Gingen stellen sich gemaf Prognose-
Nullfall folgende Verkehrsstarken im Sanierungsgebiet Siif3en ein. In der
Stuttgarter Straf3e (11.800 bis 13.300 Kfz/24h), der Hauptstraf3e (8.200 bis
11.200 Kfz/24h), der Donzdorfer Strafle (7.700 bis 13.400 Kfz/24h) und der
Heidenheimer StralRe (9.700 bis 10.500 Kfz/24h) verkehren im Tagesmittel die
meisten Kraftfahrzeuge. Die als eine Anbindung an die B 10,¢, dienende
Schlater Stral3e ist zukiinftig mit bis zu 3.500 Kfz/24h belastet.

Im sidlichen Kernstadtbereich verkehren tber die Verbindung Bachstral3e,
Johann-Georg-Fischer-Stralie 2.500 bis 2.900 Kfz/24h. Die mit Einzelhandels-
einrichtungen versehene BiihlstralRe nutzen zukinftig im Tagesmittel bis zu
2.800 Kfz/24h.

Die Larmbrennpunkte mit Pegeln tber Lpgy 65 dB(A) und / oder Lyign: 55 dB(A)
befinden sich alle in den voran genannten Stral3en.



Abbildung 15: Verkehrsstarken in Siizen
(Prognose-Nullfall 2017 / 2018)
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Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014
und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.

Auch auf den HauptverkehrsstraB3en des Sanierungsgebietes SiiRen werden
Schwerverkehrsanteile von maximal 7 % erreicht. Diese Anteile bewegen sich
in einem fr innerstadtische HauptverkehrsstralRen Ublichen Rahmen. Der
Schwerverkehr ist daher auch hier kein allgemein hervorzuhebender Larmver-
ursacher.

Schwerverkehrsanteile von mehr als 7 % werden jedoch fir die Grinberger
StraRe und die OschstralRe prognostiziert. Der Anteil ergibt sich hier aus den in
der Ortsrandlage befindlichen Gewerbestandorten, die Uber die genannten
Stral3en an die HauptstralRe angebunden sind. Alternative Verbindungen
bestehen nicht. Beide StrafRen sind nicht als Larmbrennpunkte des StraRenver-
kehrs definiert und besitzen somit kein unmittelbares Handlungserfordernis fur
larmmindernde Malinahmen.

Wahrend der im Juli 2014 durchgefiuhrten Ortsbesichtigung wurde beobachtet,
dass der StralRenzug Bachstraf3e und Johann-Georg-Fischer-StralRe verstarkt
vom Schwerverkehr aus Richtung HauptstralRe in Richtung Heidenheimer
Stral3e / Donzdorfer StraBe genutzt wird. Der Prognose-Nullfall weist fir den
StralRenzug Schwerverkehrsanteile von rund 1 bis 2 % aus. Dieser enthalt
jedoch die Ortsumgehung SifRen (B 466,.,), welche eine Entlastungswirkung
fur die vorhandenen Ortsdurchfahrten im Zuge der Heidenheimer Stralle,
Bachstrafl’e und Johan-Georg-Fischer-Straf3e besitzt. Bis zur Realisierung der
Ortsumgehung besteht fur die Ortsdurchfahrten ein Handlungsbedarf zur
Reduzierung des Schwerverkehrs.
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Abbildung 16: Schwerverkehr in der Bachstral3e und Johan-Georg-Fischer-Stra3e
(links) und bei der Einfahrt von der Hauptstral3e (rechts)

Abbildung 17:  Schwerverkehrsanteil in SiiRen
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Quelle: Eigene Darstellung auf Karten- und Datengrundlage der Larmkartierung 2014

und des Prognose-Nullfalles 2017 / 2018.




2.2.3 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

Auf den Hauptverkehrsstral3en und somit auch in den Larmbrennpunkten im
Sanierungsgebiet Eislingen/Fils sind zuléssige Hochstgeschwindigkeiten von
50 km/h die Regel. Eine hdhere zulassige Hochstgeschwindigkeit gilt mit

70 km/h trotz angebauter Bereiche fir die Géppinger Stral3e. In der abschnitts-
weise als Larmbrennpunkt definierten PoststraRe gilt zwischen Alexanderstral3e
und Friedrichstral3e sowie zwischen Jagerstrale und Scheerstralle eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Im StraRennebennetz sind bei
anliegender Wohnbebauung durchgangig Tempo-30-Zonen angeordnet.

Sanierungsgebiet Salach

An den angebauten Abschnitten der Hohenstaufenstral3e, Hauptstral3e, Eislin-
ger Stral3e, WilhelmstrafRe und Hauffstral3e gelten zulassige Hochstgeschwin-
digkeiten von 50 km/h. Fir die Ulmer StraRe und die Stuttgarter Stral3e gelten
70 km/h. Streckenabschnitte mit Tempo-30-Regelung gibt es nur im Stral3en-

nebennetz, dort bei anliegender Wohnbebauung allerdings flachendeckend.

Sanierungsgebiet Silen

An den Hauptverkehrsstral3en im Sanierungsgebiet Sii3en sind zulassige
Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h die Regel. Eine héhere zulassige
Hochstgeschwindigkeit gilt in den nicht angebauten Bereichen der westlichen
Donzdorfer Stral3e (70 bzw. 100 km/h) und der westlichen Stuttgarter Stralle
(70 km/h). Tempo-30-Regelungen gibt es bei anliegender Wohnbebauung im
StraRennebennetz.

2.2.4 Fahrbahnoberflachen und Fahrbahnzustande

Zur Beurteilung der Fahrbahnoberflachen und des Fahrbahnzustandes wurden
die Larmbrennpunkte und weitere Teile des StralRennetzes besichtigt. Die
Fahrbahnen bestehen tiberwiegend in Asphaltbauweise. Abschnitte mit Kopf-
stein- oder Betonverbundpflaster sind in den Larmbrennpunkten nicht vorhan-
den.
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Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

Bei der Ortsbesichtigung wurden schadhafte Fahrbahnoberflaichen u.a. in der
Stuttgarter Stral3e, Ulmer StralRe, Salacher StrafRe, Hindenburgstral3e, Holz-
heimer Stral’e und Scheerstrale aufgenommen.

Abbildung 18: Fahrbahnoberflache in der Stuttgarter StraRe (links) und der Ulmer
StralRe (rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.

Abbildung 19: Fahrbahnoberflache in der Salacher StraRe (links) und der
Hindenburgstrale (rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.

Abbildung 20: Fahrbahnoberflache in der Holzheimer StralRe (links) und der
ScheerstralRe (rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.



Sanierungsgebiet Salach

In der begleitenden Offentlichkeitsbeteiligung haben Anwohnende den schlech-
ten Zustand der Fahrbahn, vorhandene Spurrillen und Schlaglécher als Larm-
verursacher in der HauffstraRe genannt. Dartber hinaus wurden bei der Orts-
besichtigung schadhafte Fahrbahnoberflachen in der HauptstraRe und Hohen-
staufenstrafl3e aufgenommen.

Abbildung 21: Fahrbahnoberflache in der HauffstraRRe (links) und der Hauptstralle
(rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.

Sanierungsgebiet Stf3en

Bei der Ortsbesichtigung wurden an Donzdorfer Stral3e und Hauptstralle
Fahrbahnschaden aufgenommen. Kleinere Schéaden bestehen in der Heiden-
heimer Stral3e. Fir die Heidenheimer Stral3e liegen zudem aus der planbeglei-
tenden Offentlichkeitsbeteiligung Biirgerhinweise zu StraRenschaden und
Spurrillen vor.

Abbildung 22: Fahrbahnoberflache in der Donzdorfer StralRe (links) und der
HauptstralRe (rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.
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Abbildung 23: Fahrbahnoberflache in der Heidenheimer StralRe

Quelle: LK Argus, Juli 2014.

2.2.5 Ausbauzustande und Organisation des
StralRenraumes

Sanierungsgebiet Eislingen/Fils

Ein Ausbauzustand mit zwei Fahrstreifen im Querschnitt ist die Regel. Ausnah-
men sind die Stuttgarter StraRe westlich der Ulrichstral3e, die Goppinger
StralRe, die Hauptstral3e zwischen Stuttgarter Strae und SchlossstralRe sowie
die Westtangente mit jeweils vier durchgéngig vorhandenen Fahrstreifen im
Querschnitt.

Die mit dem Prognose-Nullfall ermittelten Verkehrsstarken in den genannten
vierstreifigen StralBenabschnitten lassen sich gemaf der Orientierungswerte in
der Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06, vgl. Tabelle 4) prinzipi-
ell auch Uber zwei Fahrstreifen im Querschnitt abwickeln. Entsprechend liegt fur
diese Stral3en ein Potenzial fur eine Ricknahme von Fahrstreifen und somit fur
eine andere Aufteilung des vorhandenen Stral3enraumes vor.

Tabelle 4: Orientierungswerte fur den Ausbauzustand von Kfz-Fahrbahnen in

Abhé&ngigkeit des Verkehrsaufkommens nach RASt 06
(kursiv: Gberschlagliche Umrechnung in Kfz/Werktag im Querschnitt)

Ausbauzustand Verkehrsstarke

1 Fahrstreifen 1.400 bis 2.200 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt
je Richtung (entspricht ca. 14.000 bis 22.000 Kfz/Werktag im Querschnitt)

1 Uberbreiter 1.400 bis 2.200 Kfz/Spitzenstunde je Richtung

Fahrstreifen : : . .
je Richtung (entspricht ca. 28.000 bis 44.000 Kfz/Werktag im Querschnitt)
2 Fahrstreifen 1.800 bis 2.600 Kfz/Spitzenstunde je Richtung

je Richtung (entspricht ca. 36.000 bis 52.000 Kfz/Werktag im Querschnitt)




Abbildung 24: Stuttgarter StraRe (links) und Hauptstral3e (rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.

Uberbreite und fiir den flieRenden Kfz-Verkehr nicht erforderliche Fahrbahnbrei-
ten von mehr als 6,5 m liegen in der Salacher Straf3e vor. Auch hier besteht ein
Potenzial zur Riicknahme von Flachen fur den flieRenden Kfz-Verkehr zuguns-
ten anderer Verkehrsarten oder zugunsten des ruhenden Kfz-Verkehrs. Hand-
lungsmaoglichkeiten gibt es auch an der Ulmer Stral3e, falls dort auf die durch-
géngig vorhandenen Linksabbiegestreifen verzichtet werden kann.

Abbildung 25: berbreite Fahrbahnen in der Salacher StraRRe (links) und Ulmer
StralRe (rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.

Sanierungsgebiet Salach

Ein Ausbauzustand mit zwei Fahrstreifen im Querschnitt ist die Regel. Ausnah-
men sind mit vier Fahrstreifen im Querschnitt die Ulmer StraRe und die Stuttgar-
ter StralRe (alte B 10). Auf Basis der im Prognose-Nullfall fir die alte B 10
ermittelten Verkehrsstéarke von 11.800 bis 17.600 Kfz/24h besteht in Anlehnung
an die Orientierungswerte in der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrafl3en
(Tabelle 4) die Mdglichkeit fur einen Rickbau bzw. fir eine Ricknahme von
Fahrstreifen.
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Sanierungsgebiet Sif3en

Im Sanierungsgebiet StiBen ist ausschlieBlich die Stuttgarter Straf3e (alte B 10)
mit vier Fahrstreifen im Querschnitt ausgebaut. Auch hier besteht in Anlehnung
an die Orientierungswerte der Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRen bei
zukunftigen Verkehrsstarken von 11.800 bis 13.300 Kfz/24h die Mdglichkeit
eines Rickbaus auf zwei Fahrstreifen im Querschnitt.

Uberbreite und fiir den flieRenden Kfz-Verkehr nicht erforderliche Fahrbahnbrei-
ten von mehr als 6,5 m liegen in der Hauptstraf3e und der westlichen Donzdor-
fer Stral3e vor. Auch hier besteht ein Potenzial zur Riicknahme von Flachen fir
den flieRenden Kfz-Verkehr zugunsten anderer Verkehrsarten oder zugunsten
des ruhenden Kfz-Verkehrs.

Abbildung 26: Uberbreite Fahrbahnen in der HauptstraRe (links) und in der
westlichen Donzdorfer Stral3e (rechts)

Quelle: LK Argus, Juli 2014.



2.3 Relevante Planungen und Unterlagen

Neben den Ergebnissen der Larmkartierung und der Analyse der Verkehrssitua-
tion sind die in den Kommunen bereits vorhandenen Planungen und Unterlagen
eine wesentliche Grundlage fur die MalRnahmenplanung. Einige der vorliegen-
den Planungen und Unterlagen enthalten Ideen, die neben ihrem eigentlichen
Ziel auch Auswirkungen auf die Larmsituation haben oder in das Malinahmen-
konzept integriert werden kdnnen. Nachfolgend werden die relevanten vorhan-
denen Planungen zusammengefasst.

2.3.1 Ubergeordnete Planungen

Regionalplan mit Umweltbericht (2009)2

Der Regionalplan fur die Region Stuttgart ist am 22. Juli 2009 festgestellt
worden. Das Planungsgebiet umfasst die Region Stuttgart mit der Landes-
hauptstadt Stuttgart sowie den Landkreisen Boblingen, Esslingen, Goppingen,
Ludwigsburg und Rems-Murr-Kreis.

In den Regionalplan aufgenommen ist neben dem Neubau der B 10 zwischen
Eislingen/Fils und Gingen auch die Querspange B 466,,,. Die B 10 und B 466
sind StralRen der Verbindungsfunktionsstufe Il fir den Gberregionalen Verkehr.

Dem grof3raumigen und Uberregional bedeutsamen Schienenverkehr dient die
Bahnstrecke Stuttgart — UIm mit halbstlindlichem Halt in Eislingen und SiR3en
bzw. stundlich auch in Salach. Es wird eine Trasse fur die Erweiterung der
Filstalstrecke im Abschnitt Plochingen - Geislingen um ein drittes Gleis darge-
stellt. Der stillgelegte Schienenabschnitt Stf3en — Donzdorf ist im Regionalplan
als Vorranggebiet Trassensicherung festgelegt.

Regional bedeutsame Radverkehrsverbindungen sind der Uber die Modellpro-
jektkommunen Eislingen, Salach und StRen fuihrende Filstalweg Uber Stuttgart,
Esslingen, Plochingen, Goppingen, Geislingen und weiter Richtung UIm sowie
der bei SuRen abzweigende Radweg uber Donzdorf und Lauterstein in Rich-
tung Heidenheim.

2 Verband Region Stuttgart: Regionalplan; Satzungsbeschluss 22. Juli 2009.
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Integriertes Klimaschutzkonzept fur den Landkreis Goppingen
(2013)°

Das Integrierte Klimaschutzkonzept des Landkreises Gdppingen ist gedacht als
ein Handlungsleitfaden zur Biindelung der Klimaschutzaktivitdéten mit dem Ziel
eines ,energieautarken Landkreises” bis 2050. Dabei wurden auch die Potentia-
le des Sektors Verkehr untersucht.

Der Energiebedarf des Verkehrssektors soll bis 2050 um 43 % gesenkt werden
und 32 % des Kraftstoffbedarfs sollen bis dahin durch erneuerbare Energien
gedeckt werden. Potentiale fur eine Reduzierung des Energieverbrauchs sowie
des CO,-Ausstol3es im Sektor Verkehr werden in der Verkehrsvermeidung,
Verkehrsverlagerung auf die Bahn und den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) und in der Verringerung des fahrzeugspezifischen Verbrauchs gese-
hen. Entsprechend empfiehlt das Klimaschutzkonzept eine Ausweitung des
Angebotes im offentlichen Personennahverkehr und eine Forderung strombe-
triebener Fahrzeuge im Individualverkehr.

Der fur den Landkreis entwickelte Katalog mit 52 Empfehlungen beinhaltet
folgende MalRnahmen im Verkehrssektor:

Entwicklung eines integrierten Nahverkehrsplans
(dieser ist bereits in Auftrag gegeben und soll 2014 abgeschlossen werden),

Tarifintegration in Nachbarverbiinde
(zum 01.01.2014 wurde die Schienenstrecke im Landkreis Goppingen in
den Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart integriert),

Integration des Landkreises Goppingen in das S-Bahn System Region
Stuttgart,

Fuhrparkmanagement, Einfliihrung eines Carsharings in stadtischen Gebie-
ten und Aufbau betrieblicher Mobilitatskonzepte,

Ausbau alternativer Antriebstechniken

(die Energieversorgung Filstal GmbH & Co. KG (EVF) betreibt im Landkreis
bereits drei Biomethan-Tankstellen, der Bund férdert das Projekt Elektro-
mobilitéat im Stauferland (EMIS), an dem die Stadt G6ppingen teilnimmt),

Fahrradfreundlicher Landkreis
(die Radverkehrskonzeption im Landkreis sieht ein zusammenhangendes
Fahrrad-Netz von 830 km Lange sowie ein umfassendes MalRhahmenbin-

Landkreis Goppingen: Integriertes Klimaschutzkonzept fir den Landkreis Goppin-
gen; Juli 2013.



del mit 466 Einzelmal3nahmen vor; seit 2012 investiert der Landkreis jahr-
lich 100.000 € in die Radverkehrsinfrastruktur).

Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B 10 (1997)".

Der Planfeststellungsbeschluss sieht fiir den Neubau der B 10 innerhalb der
AusgleichsmalRnahmen einen Riickbau der B 10 alt (L 1214) zwischen Eislin-
gen/Fils und Gingen von 4 auf 2 Fahrstreifen vor. Wie in dem Beschluss
ausgefihrt, betrifft dies allerdings nur die Aul3erortsbereiche.

Ein Entwurf der Rickbaumal3nahmen findet sich in den Planfeststellungsunter-
lagen®. Die betroffenen StraRenabschnitte der Sanierungsgebiete sind mit den
geplanten Maf3nahmen in Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5: RiickbaumalRnahmen L 1214 gem&R Planfeststellungsbeschluss

Stadt/Gemeinde und Abschnitt MaRnahme

Stralle

Eislingen/Fils: zwischen Karl- StralRenraumorganisation /

Ulmer Stral3e Liebknecht-StraRe StralRenraumgestaltung:

(L 1214) und Querspange . .
Salach Ricknahme von Fahrstreifen

Salach: zwischen Teckstra- StraRenraumgestaltung /
Ulmer StralRe / Stuttgarter ~ Be und Hauffstralle Stralenraumorganisation:

StraBe (L 1214) Rickbau auf einen Fahrstrei-

fen je Richtung

Verlegung der Fahrbahn auf
die Sudseite

Salach: Knotenpunkt Knotenpunkt / Verkehrsorgani-

Hauptstralle / Hauffstra-
Re / Stuttgarter Stral3e /
Ulmer Stral3e

sation:

Knoten HauptstralRe / Ulmer
StralRe / Stuttgarter StralRe
wird zu einer weniger flachen-
intensiven vorfahrtgeregelten
Einmiindung zurtckgebaut

Vorfahrt fur die tbergeordne-
te Verbindung (Stuttgarter
StralRe / Ulmer StrafRe) mit
eigenem Linksabbiege-
fahrstreifen

Bessere Fuhrung des
Radverkehrs

Regierungsprasidium Stuttgart: Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der B 10

zwischen GOppingen und Gingen/Fils, der B 466 OU SiiRen und der K 1404 Quer-
spange Salach (Az.: 15-3912-1/201-94), Mai 1997.

aufgestellt am 30.11.1994.

StraRenverwaltung Baden-Wirttemberg: Planfeststellungsunterlage 9, Blatter 46-53,
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Stadt/Gemeinde und Abschnitt MaRnahme

StralRe

SiRen: zwischen Beginn Stral3enraumgestaltung /

Stuttgarter Stralle Bebauung und StralRenraumorganisation:

(L 1214) Heidenheimer Ruckbau auf einen Fahrstrei-

Stral3e i

fen je Richtung
Verlegung der Fahrbahn
Verlegen der Fuf3- und
Radverkehrsanlage (Fahrt-
richtung Osten) auf den
Postweg

SuRen: Knotenpunkt Knotenpunkt / Verkehrsorgani-

Stuttgarter Stralle sation:

(L 1214) / Tobelstrase Reduzierung der Verkehrsfla-

che im Knotenpunkt

zusatzliche Rechtsabbiege-
fahrbahn in die Stiegelwie-
senstralle

2.3.2 Planungen und Konzepte der Stadt Eislingen/Fils

In Eislingen/Fils liegen folgende relevante Planungen vor:
Flachennutzungsplan (2004),
Verkehrsuntersuchung ,Entwicklungskonzept Innere Stadt* (2009),

Verkehrsuntersuchung ,Entwicklungskonzept Innere Stadt 2030, Miihlbach-
stralBentrasse - Modifizierte Verkehrsfiihrung® (2010),

Innenstadtkonzept (2011),
Radverkehrskonzept (in Bearbeitung),

Ummarkierung der Stuttgarter StraRe (2014).

Fli';ichennutzungsplan6

Der Flachennutzungsplan der Stadt Eislingen wurde am 17. Juni 2004 rechts-
wirksam. Aufgrund des fast zehn Jahre zurlckliegenden in Kraft Tretens, wird
von einer einzelnen Darstellung der einst angestrebten Planungen abgesehen.

Die im Flachennutzungsplan dargestellte Ortsumfahrung (B 10,c,) einschlie3lich
der Querspange Richtung Salach (K 1404) wurden bereits 2006 (mit Larm-
schutzanlagen an der B 10,¢,) umgesetzt.

®  Stadt Eislingen: Flachennutzungsplan vom 17. Juni 2004.



Fur die Osttangente und den weiterfiihrenden Ausbau der Schloss- und Belt-
stral3e bis zur Salacher StrafRe (L 1219) liegt bereits seit dem 07. Mai 2005 ein
rechtskraftiger Bebauungsplan vor. 2011 wurde er umgesetzt. An den Knoten-
punkten Ulmer Stral3e / Osttangente, Osttangente / Schlo3strafe und Beltstra-
Be / Salacher Stral3e sind jeweils Kreisverkehre gebaut worden.

Der ebenfalls im FNP dargestellte Ausbau der Schlo3straf3e ist noch nicht
umgesetzt.

Entwicklungskonzept Innere Stadt - Verkehrsuntersuchung,7
Entwicklungskonzept Innere Stadt 2030, MihlbachstraRentrasse -
Modifizierte Verkehrsfihrung - Verkehrsuntersuchung8 und
Innenstadtkonzept9

Durch den Bau der B 10,¢, haben sich fir die Stadt Eislingen neue Mdéglichkei-
ten einer kunftigen Verkehrskonzeption ergeben. Die moéglichen Varianten
wurden 2009 in zwei Planungsfallen untersucht:

Planungsfall 1: Ersatz des bestehenden Uberfiihrungsbauwerkes durch
eine neue Bahn- bzw. Filsquerung weiterhin im Bereich dstlich des Bahnho-
fes und Beibehaltung des weitergehenden Hauptverkehrs- bzw. Erschlie-
BungsstralRennetzes und

Planungsfall 2: neue Querung unmittelbar westlich des Bahnhofes in
Verlangerung der MuhlbachstralRe, Bahn- bzw. Filsquerung fur den nicht-
motorisierten Verkehr aber weiterhin unmittelbar, dstlich des Bahnhofs und
in deren Verlangerung Ausweitung des verkehrsberuhigten Geschaftsberei-
ches mit FuRgangerbereichen im Suiden bis zur Stuttgarter StraRe / Ulmer
StralRe sowie im Norden bis zur Jahnstral3e / Salacher Stral3e.

Der Planungsfall 1 wurde unter verkehrlichen, sicherheitsrelevanten und
umweltrelevanten Gesichtspunkten als ginstiger bewertet. Bei Variante 2 wird
vor allem auf die Verschlechterung u.a. der Larmsituation in der Jahnstraf3e und
HindenburgstraRe mit ihrem hohen Wohnanteil hingewiesen.

2010 wurde eine Modifizierung des Planungsfalls 2 mit folgenden Anderungen
untersucht. Im Bereich der siidlichen Hauptstral3e wird zwischen der Stuttgarter
Stral3e / Ulmer Stral3e und der Fils / Bahn die Durchléassigkeit und Erreichbar-

Stadt Eislingen/Fils / Modus Consult UiIm GmbH: ,Entwicklungskonzept Innere
Stadt“ Verkehrsuntersuchung, 11.08.2009.

Stadt Eislingen/Fils / Modus Consult UIm GmbH: ,Entwicklungskonzept Innere Stadt
2030, MuhlbachstraBentrasse - Modifizierte Verkehrsfihrung® Verkehrsuntersu-
chung, 08.10.2010.

Stadt Eislingen/Fils: Innenstadtkonzept (Variante 2), Stand Méarz 2011.
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keit fur den Kfz-Verkehr erhoht. Im mittleren HauptstraRenabschnitt zwischen
Schlo3stral’e und Jahnstral3e / Salacher Stral3e wird der Verkehr in beiden
Richtungen uneingeschrankt wie heute gefihrt.

Als Ergebnis wurde auch diese modifizierte Verkehrsfiihrung nicht empfohlen,
da die Knotenpunkte Hindenburgstrale / Verlangerung Mihlbachstrale und
Hindenburg- / Schlof3- / HauptstraRe (Place d”Oyonnax) verkehrstechnisch
aufgrund ihrer Nahe nicht befriedigend geltst werden kdnnen.

Fur das Innenstadtkonzept wurde die Modifizierung des Planungsfalls 2 mit
folgenden Anderungen weiterverfolgt:

der Knotenpunkt HindenburgstralRe / Verlangerung MihlbachstralRe soll als
Kreisverkehr ausgebildet werden,

der Knotenpunkt Hindenburg- / SchloB3- / HauptstraBe (Place d"Oyonnax)
soll als T-Kreuzung umgebaut werden,

der sudliche Bereich der Hauptstral3e bis zur Hirschkreuzung wird zurtick-
gebaut und

die Kreuzung Stuttgarter- / Ulmer- / Scheerstral3e (Hirschkreuzung) wird zu
einem Kreisverkehr umgebaut.

Fur den Teilbereich nérdlich des Bahnhofs wurde bereits der Bebauungsplan
~otadtmitte Eislingen — Verlangerung der MihlbachstraRe — Nord® erarbeitet,
der am 11.07.2013 in Kraft getreten ist. Der Kreisverkehr Stuttgarter Stral3e /
Verlangerung Muhlbachstral3e ist bereits fertiggestellt.

Radverkehrskonzept (in Bearbeitung)10

Das Radverkehrskonzept fur Eislingen/Fils befindet sich noch in der Planungs-
phase. Es erganzt die Empfehlungen der Radkonzeption des Landkreises.
Fehlende Radverkehrsanlagen / Netzliicken wurden auf folgenden Stra3enab-
schnitten festgestellt:

Poststralie / Bergstral3e von der Steinbeisstral3e bis zur Beundstralie,

HindenburgstralRe /SchloRstral3e vom Kreisel mit der Jahnstral3e bis nach
dem Kulturzentrum Marstall,

Hauptstralle vom Kreisel mit der Hindenburgstral3e bis zur Talstral3e,

Talstral3e von der Hindenburgstral3e bis zur KronprinzstraRe und

10

Stadt Eislingen/Fils / Planungsburo VIA eG: Radverkehrskonzept fiir die Stadt
Eislingen, in Bearbeitung.



Hohenstaufenstral3e / BrickenstraRe ab dem Télesweg bis zum Ortsein-
gang Krummwalden.

Die bisher vorgesehenen Malnahmen auf diesen Streckenabschnitten sehen
vor allem eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit neben
kleineren Markierungsmaf3nahmen vor.

Ummarkierung der Stuttgarter StraRe (2014)"

Fur die Stuttgarter Stral3e besteht im Abschnitt zwischen Knotenpunktbereich
Solitudestral’e im Westen und Frauenstral3e / Stuifenstraf3e im Osten eine
Planung zur Ummarkierung. Diese sieht anstatt des derzeit vorhandenen
Zustandes mit vier Fahrstreifen zuklnftig eine Fihrung des Kfz-Verkehrs auf
zwei Fahrstreifen im Querschnitt vor. Die gewonnenen Flachen kénnten zukinf-
tig fir Radverkehrsanlagen (Markierung von Schutzstreifen), Parkplatzflachen
und Begrinung genutzt werden. Fur den Radverkehr kann mit dieser Mal3nah-
me eine durchgangige Verkehrsanlage geschaffen werden.

Fortentwicklung der Radverkehrskonzeption Landkreis Goppingen
(2014)*

Die Fortentwicklung der Radverkehrskonzeption des Landkreises Goppingen
sieht fur die Salacher Stral3e in Eislingen folgende Querschnittslésungen vor:

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen flr den Radverkehr, Verzicht
auf Parkstéande fur den ruhenden Verkehr auf der Fahrbahn und

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens fir den Radverkehr und
Anlage von Parkstanden fur den ruhenden Verkehr auf der Fahrbahn mit
Begrunung.

Eine Entscheidung Uber die kiinftige Aufteilung des StraRenraumes in der
Salacher Straf3e ist noch nicht gefallen.

2.3.3 Planungen und Konzepte der Gemeinde Salach

In Salach liegen folgende relevante Planungen vor:

Gesamtverkehrsplan Salach (Fortschreibung 2002),

% Stadt Eislingen: Ummarkierung der Stuttgarter Strae V 3/2014, September 2014.

Unbekannte Quelle, von der Stadt Eislingen im September 2014 zur Verfligung
gestellte Querschnittszeichnungen.

12
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Flachennutzungsplan (2004),

Neugestaltung Hauptstraf3e / WilhelmstralRe (in Bearbeitung).

Gesamtverkehrsplan Salach Fortschreibung (2002)13

Der Gesamtverkehrsplan von 1993 wurde auf Grundlage der Verkehrssituation
2001 fortgeschrieben, um die verkehrlichen Auswirkungen der B 10,, und der
B 466,, auf Salach darzustellen. Es wurden verschiedene Planungsfalle fir die
unterschiedlichen zeitlichen Ausbaustufen untersucht.

Der Weiterbau der B 10, bis StiRen wurde Ende 2009 abgeschlossen. Der
anschlieBende Abschnitt zur alten B 10 istim Sommer 2011 erdffnet worden.
Dariliber hinaus ist eine Anbindung der Bundesstral3e 466 zwischen Sif3en und
Gingen an die B 10 geplant.

Fir Salach werden als Ergebnis der Untersuchungen folgende Mal3hahmen
empfohlen (es werden nur die Mal3nahmen genannt die bis zum heutigen
Zeitpunkt noch nicht umgesetzt wurden):

Der Knotenpunkt HauptstrafRe / B 10, soll als Kreisverkehr umgebaut
werden und als Eingangstor nach Salach aufgewertet werden.

Infolge der Attraktivitatssteigerung der B 10, ist in Salach eine Umorientie-
rung von Ziel- / Quellverkehrsstromen aus dem Kernbereich, die derzeit
Uber die L 1219 flieBen, zur B 10 zu erwarten. Dieses fuhrt zu Mehrbelas-
tungen der StralRen im Quartier sudwestlich der Bahnlinie. Kritisch zu beur-
teilen ist dabei die Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt Haupt-, Fils-, Ufer-
stral3e. Dazu wird empfohlen, die Filsstrae ab der Hauptstral3e in Richtung
Westen bis zur FuchseckstralRe als Einbahnstral3e bei v=30 km/h mit
Rechts-vor-Links-Regelung und Sperrung fir den Schwerverkehr auszu-
weisen. Die Gegenrichtung kann ab der Fuchseckstral3e tGber die Australie
bis zur HauptstralBe ebenfalls in Einbahnrichtung bei Tempo 30 und Rechts-
vor-Links-Regelung erfolgen.

Eine neue Verbindung von der L 1219 @stlich von Salach zur Su3ener
Stral3e mit neuer Bahnquerung wiirde die Landesstral3e entlasten. Verkehr-
liche Wirkungen und Kosten missen aber abgewogen werden.

Eine Nordwestumfahrung von Salach von der K 1404 Hohenstaufenstralle
zur Karl-Laible-Strafl3e oder alternativ westlich des Gewerbegebietes Steini-
gen Esch Uber die Betonstrafle zur L 1219 kann neben der Aufnahme des

¥ Gemeinde Salach / Modus Consult Ulm GmbH: ,Gesamtverkehrsplan Salach

Fortschreibung 2002“, Juli 2002.


http://de.wikipedia.org/wiki/S%C3%BC%C3%9Fen
http://de.wikipedia.org/wiki/Bundesstra%C3%9Fe_466
http://de.wikipedia.org/wiki/Gingen_an_der_Fils

Durchgangsverkehrs insbesondere des Schwerverkehrs (u.a. Deponie)
auch eine ErschlieBungsfunktion fur die kurz- und langfristig ausgewiese-
nen Bauflachen Flachsacker ibernehmen. Mit Ableitung des Verkehrs tiber
diese Umfahrung kénnen die Hohenstaufen-, Bismarck- und Hauptstralie
entlastet werden.

Die Verkehrsentlastung der Hauptstra3e vom Durchgangsverkehr und hier
insbesondere vom Schwerverkehr bietet die Méglichkeit einer Umgestaltung
der Hauptstraf3e mit stddtebaulicher Aufwertung als Geschéftsstralle mit
Aufenthaltsfunktion fir den Ful3génger.

In Verbindung mit einer Umgestaltung der Hauptstral3e stellt der Knoten-
punkt Haupt- / Hohenstaufen- / Staufenecker Stral3e (,Adlerkreuzung®) das
~Eingangstor® von Norden dar. Hier ist in Verbindung mit der baulichen Ent-
wicklung und den vorhandenen Einrichtungen im Einzugsbereich der Stau-
fenecker StraRe (Gemeindehalle mit rund 700 Sitzplatzen, Schule, Freizeit-
einrichtungen, Burg Staufeneck) mit einer weiteren Verkehrszunahme ins-
besondere von Abbiegeverkehr zu rechnen. Es wird empfohlen, den Umbau
dieses Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr planerisch zu prufen, wobei
speziell die Belange des OPNV (abbiegender Busverkehr) mit zu beriick-
sichtigen sind.

Als weitere ,Eingangstore® zur Gemeinde sind die Knotenpunkte der L 1219
im Westen mit der Einmundung der Karl-Laible-StralRe und im Osten die
Kreuzung mit der Stuifenstrale zu sehen. Gleiches gilt von Norden her flr
den Knotenpunkt Hohenstaufen- / Hauptstral3e mit kiinftiger Anbindung der
Nordwestumfahrung. Fir alle Knotenpunkte kann sowohl aus verkehrlicher
als auch aus stédtebaulicher Sicht die Anlage von Kreisverkehren empfoh-
len werden.

Derzeit am starksten belastet sind die beiden benachbarten und mit aufei-
nander abgestimmten Lichtsignalanlagen ausgestatteten Knotenpunkte
Hauptstral3e / Eislinger StraRe und Hauptstrae / Wilhelmstraf3e im Orts-
kern von Salach. Dieser Stra3enabschnitt hat erhebliche Trennwirkungen
fuir die ndrdlich und stdlich der Stral3e liegenden Quartiere (Einkaufsstatten,
Dienstleistung, Wohnen) zur Folge. Eine Neugestaltung dieses Knoten-
punktes mit einer Kreisverkehrsanlage und damit Abbau der Lichtsignalan-
lagen wiirde zu einer deutlichen Verbesserung der stadtebaulichen Situati-
on und Aufwertung des eigentlichen Ortszentrums von Salach beitragen.
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FI<'5'1chennutzungspIan14

Der Flachennutzungsplan fir die Gemeinde Salach wurde zusammen mit
Eislingen und Ottenbach aufgestellt. 2003 und 2008 erfolgten Anderungen und
Erganzungen. Fur die Markung Salach wurde 2008 die Nordwestumfahrung
aufgenommen.

Neugestaltung von HauptstralRe / Wilhelmstraf3e (Stand 2014)15

Fur die Aufwertung der Hauptstraf3e / Wilhelmstraf3e und zur Entwicklung der
Ortsmitte wird zurzeit ein Konzept erarbeitet. Erste Ergebnisse wurden den
Burgern am 13.07.2013 vorgestellt. Die Neukonzeption empfiehlt neue Wohn-
bereiche in der Ortsmitte, eine Riicknahme der StralRenverkehrsflachen durch
Umgestaltungsmafinahmen sowie in Teilbereichen eine Geschwindigkeitsre-
duktion auf 30 km/h.

Das Grundkonzept zur Neugestaltung Hauptstra3e / Wilhelmstra3e empfiehlt
fur die Hauptstraf3e einen Umbau und Neugestaltung mit 6 m breiter, zweistrei-
figer Fahrbahn mit Parkstanden fur den ruhenden Verkehr und Begriinung so-
wie flr die Hohenstaufenstral3e eine Aufweitung der Fahrbahn auf 7,5 m, um
beidseitig Schutzsteifen fur den Radverkehr anlegen zu kénnen. Daruber
hinaus sieht das Konzept die Umgestaltung des Knotenpunktes Hauptstraf3e /
WilhelmstraRRe / Eislinger Straf3e vor. Fir den Knotenpunkt Hauptstraf3e /
Stuttgarter Strafl3e / Ulmer StraRe empfiehlt das Konzept die Anlage eines
Kreisverkehrs.

2.3.4 Planungen und Konzepte der Stadt Suf3en

Fur die Stadt SuRen liegen folgende relevante Planungen vor:
Verkehrsuntersuchung StRen (2008),
Einzelhandelskonzept (2012),

Integriertes Ortsentwicklungskonzept (2013),

Flachennutzungsplan 2020 (Stand 2010).

14 Gemeindeverwaltungsverband Eislingen — Ottenbach — Salach: Anderung und

Ergénzung des Flachennutzungsplans des Gemeindeverwaltungsverbandes Eislin-
gen — Ottenbach — Salach vom 28. Februar 2003 und 2. Anderung des Flachennut-
zungsplans auf den Markungen Eislingen — Ottenbach — Salach, Anderungen und
Aktualisierungen auf Markung Salach vom 19.03.2008.

Gemeinde Salach / ORplan Partnerschaft fur Architektur und Stadtebau: ,Neugestal-
tung HauptstraBe/WilhelmstralRe®, Blirgerwerkstatt und Konzept Neuordnung, Stand
13. Juli 2013.

15
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Verkehrsuntersuchung SiiRen (2008)*° MVI BW, Eislingen,

Salach, SuRRen
Fur das Planfeststellungsverfahren der Querspange mit Anbindung an die Modellprojekt
B 10,; wurden 2008 Verkehrsdaten erarbeitet und die Verkehrsprognose bis Larmsanierung
2020 fortgeschrieben.

MaRnahmenplanung
Die Fortschreibung der Verkehrsprognose 2020 erfolgte fiir die Planfalle: 6. Marz 2015

Planungsfall 1 - Querspange mit Anbindung an die B 10, R
eise(nistidasiziel!l

Planungsfall 2 - zusétzlich mit B 10,,¢,, Weiterfihrung bis Gingen und
B 466,., Umgehung Sufen.

In beiden Fallen wurde unterstellt, dass die problematische Einmindung der
MdorikestralRe in die B 10,4, geschlossen wird. Im Planungsfall 1 wurden fir die
Querspange 7.500 Kfz/24 h prognostiziert, davon rund 200 Lkw > 3,5 t und
Lastzuge. Belastungsabnahmen sind im Zuge der B 466 Heidenheimer Stralie
und der B 10 HauptstralRe zu erwarten. Die Verkehrsbedeutung der Verbindung
Buhlstral’e — Querspange — B 10 als ErschlieBungsstralRe fur die gewerblichen
Nutzungen wird verstarkt (+ 2.200 bis 4.900 Kfz/24 h).

Fir den Planungsfall 2 wurden fur die Querspange rund 5.400 Kfz/24 h prog-
nostiziert, davon rund 100 Lkw > 3,5 t und Lastzlige. Die Ortsdurchfahrten im
Zuge der B 10, der B 466 und der L 1219 werden in erheblichem Umfang
entlastet.

Einzelhandelskonzept der Stadt SiiRen, Mai 2012*'

Zur Steuerung der zukinftigen Einzelhandelsentwicklung wurde ein Einzelhan-
delskonzept fur StuRRen erarbeitet. Das Konzept empfiehlt fur die weitere Ent-
wicklung und Starkung der Innenstadt eine Verbindung zwischen der Bihlstra-
3e und den weiteren Innenstadtlagen zu schaffen sowie die Aufwertung der
Innenstadteingange und ein einheitliches Beschilderungskonzept, um die
Innenstadt zu einem Erlebnisraum zu machen.

Um die BuhlstraRe mit den anderen Innenstadtlagen zu verbinden, sollten
Funktionsraume geschaffen werden. Die nérdliche Heidenheimer Strafl3e wird
zum Funktionsraum ,Einzelhandelsfachgeschéafte“ und die Innenstadtlage im
Bereich Buhlstrale sollte als Funktionsraum ,Fachmarkte / groRflachige
Erganzungen® entwickelt werden. Ein dritter Funktionsraum ist der Bereich

16 Stadt StiRen / Modus Consult Ulm GmbH: ,Verkehrsuntersuchung SiRen - Quer-
spange mit Anschluss an die B 10, Aktualisierung der Verkehrsdaten, 04.11.2008.

" Stadt SuRen / Immakomm AKADEMIE GmbH: Einzelhandelskonzept, Mai 2012.
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»1Aufenthaltsqualitat / Gastronomie® im siidwestlichen Zentrum (sidliche Hei-
denheimer Stral3e, MarktstralRe, KirchstralRe, Hintere Stelle, Bauschstrafie).

In den Gewerbegebietslagen Schelmenwasen, Auenstrale, Letten / Reute /
Eichholz und Wiesgérten wird ein Ausschluss von Einzelhandelsansiedlungen
empfohlen. Potenzialflachen fiir den nahversorgungsrelevanten Einzelhandel
werden an der Donzdorfer StralRe, der Hauptstrafe und Im deutschen Hof
gesehen.

Dialogisch erarbeitetes Ortsentwicklungskonzept, Stand
05.09.2013"

Um das Sanierungsgebiet in die langfristige gemeindliche Entwicklung einzu-
binden, wurde ein Integriertes Entwicklungskonzept fir StRen erarbeitet. Die
bisher vorliegende Analyse der Handlungsfelder wurde unter Einbeziehung der
interessierten Bevdlkerung erarbeitet.

Die stadtebaulichen Defizite der Stadt StfR3en liegen demnach in der starken
Trennwirkung der vorhandenen Verkehrstrassen. Dies sind die Ortsdurchfahrt
der B 466, die B 10,; und die Bahntrasse.

Die Neudefinition der Ortsdurchfahrten nach dem Bau der B 10, und der

B 466, ist eine wesentliche stédtebauliche Aufgabenstellung fur die Zukunft.
Die Entwicklung eines durchgéangigen Fuf3- und Radwegesystems abseits von
Hauptverkehrsstral3en zur Starkung der innerortlichen Vernetzung wird als ein
weiteres Handlungsfeld gesehen.

Flachennutzungsplan 2020, Stand 10.03.2010%°

Der Gemeindeverwaltungsverbund Mittlere Fils — Lautertal, der auch die Stadt
SuRen angehort, hat am 20.07.2006 den Beschluss zur Aufstellung des Fl&-
chennutzungsplans 2020 gefasst.

Mit Stand vom 10.03.2010 ist folgende Planung des FNP fiir das Modellprojekt
Larmminderung relevant: Darstellung der Trassen der B 466,, und der Quer-
spange von der zukinftigen B 10,4, zur AuenstralRe. Die Querspange wurde
2011 umgesetzt. Die Verknipfung mit dem bestehenden StralRennetz erfolgte
durch zwei neue Kreisverkehrsplatze, die aufgrund der vorgesehenen Nutzung

8 stadt SuiRen / Netzwerk fir Planung und Kommunikation, Biirogemeinschaft Sippel /

Buff: Dialogisch erarbeitetes Ortsentwicklungskonzept, Stand 05.09.2013.

Gemeindeverwaltungsverbund Mittlere Fils - Lautertal / VTG Straub Ingenieurgesell-
schaft mbH: Flachennutzungsplan 2020, Stand 10.03.2010.

19



als ErschlieBung des Industriegebietes fiir den Gibergro3en Schwerlastverkehr
ausgelegt wurden.

3 MalRnahmenplanung

Die MaRnahmenplanung enthalt ausschlie3lich Vorschlage zu Larmminde-
rungsmalnahmen im StralRenverkehr. Da die Bahn sich nicht an dem Modell-
projekt beteiligt, werden anfanglich entwickelte MalRnahmen fiir die Schiene
nicht weiterverfolgt.

An hoch belasteten Stral3en reichen einzelne MaRnahmen nicht aus, um eine
wirksame Larmminderung zu erreichen. Deshalb werden Konzepte erarbeitet,
die verschiedene Potentiale nutzen. Die vorgeschlagenen Malinahmen kénnen
technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organisatorischer
Natur sein. Die Prioritat sollte bei vorbeugenden MalRnahmen liegen bzw. bei
Maflinahmen, die bereits am Entstehungsort ansetzen.

Die Larmaktionsplanung fir den Stral3enverkehr verfolgt mehrere Ansatze:

Vermeidung: Zunachst werden Maflihahmen untersucht, die dazu beitragen,
den Verkehrslarm zu vermeiden. Hier gilt das Motto: Am besten ist der
Larm, der gar nicht erst entsteht.

Bundelung / Verlagerung: Im néchsten Schritt wird untersucht, ob der nicht
vermeidbare Verkehr gebiindelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert
werden kann (z. B. auf gewerblich genutzte oder anbaufreie Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher
abgewickelt werden - bessere Fahrbahnen, gedrosselte Geschwindigkeit
und ein gleichmaRigerer Verkehrsfluss sind hier wirkungsvoll.

Schallschutz: Schlief3lich wird auch die Méglichkeit von Schallschutzwéan-
den (die innerorts aber haufig nicht angewendet werden kdnnen) oder
Schallschutzfenstern gepruft.
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Tabelle 6: Generelle MaBnahmen zur Larmminderung im Kfz-Verkehr
Larm-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung (+)
von Kfz- einer hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
Verkehr Stadt
Forderung von  Bus und Bahn: gute raumliche ErschlieBung, hohe (+)
larmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexiblg
Verkehrsmit- Bedienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV
teln untereinander und mit anderen Verkehrstragern
Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, )]
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung
fur Alltags- und touristischen Radverkehr
FulRverkehr: Querungshilfen an HauptstralRen, +)
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwasserung
Bindelung Verkehrsberuhigung des StraBennebennetzes: ++
und Verlage- verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
rung von bauliche Verkehrsberuhigung
Verkehr
Lkw-Routennetze: Bindelung auf larmunempfind- +
lichen Routen
Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. ++
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)
Verkehrsorganisation: Pfortnerampeln, Einbahn- +
straen, Abbiegeverbote, Leitsysteme
In Einzelféllen ggf. auch Stralenneubau: Ortsum- (+)
fahrung, innerstadtische StralBennetzerganzung
Vertragliche Larmarme Fahrbahnbelage ++
Abwicklung
des Kfz- Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++
Verkehrs . L . .
. . Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig- +

N

nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und Entlade-
zonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreis-
verkehre




Larm-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung

Hohere Stadtebauliche Integration des StralRenraums: (+)
Aufenthalts- gréRerer Abstand zwischen Larmquelle und
qualitaten Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,

Fahrbahnverengung, Querungsmadglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++

Trennung unvertraglicher Nutzungen, Nutzungs-

anderung (weniger larmempfindliche Nutzungen

wie z. B. Gewerbe), Festsetzung geschlossener

Bauweisen, Anordnung sensibler Nutzungen zur

stralRenabgewandten Seite, larmoptimierte

Festsetzung von Verkehrsflachen, Festsetzung

von Flachen fir Schallschutzeinrichtungen,

larmoptimierte Uberplanung von Gemengelagen
Baulicher SchlieBung von Bauliicken ++
Schallschutz .

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++

Schallschutzwénde, Schallschutzwélle ++

Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.
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Abbildung 27: Larmminderungspotenziale ausgewahlter Ma3hahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen StralRe
und Hauswand (15 statt 12 m)

Quelle: eigene Darstellung.

Im Modellprojekt werden fur den Stral3enverkehr vor allem folgende, kurz- und
mittelfristig realisierbare Handlungsmadglichkeiten tberpruft:

Fahrbahnoberflachen (Kapitel 3.1),
zulassige Hochstgeschwindigkeiten (Kapitel 3.2),

Verlagerung und Biindelung von Verkehren und Verstetigung des Verkehrs-
flusses durch die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (LSA) und Kreisver-
kehre (Kapitel 3.3) und

StraRenraumgestaltung (Kapitel 3.4).



3.1 Fahrbahnoberflachen

Die Erneuerung schadhafter Fahrbahnbeldge durch konventionellen Asphalt
besitzt ein L&rmminderungspotenzial von rund einem Dezibel. Mit neuartigen
larmoptimierten Asphaltdeckschichten lassen sich auch bei innerortstypischen
Geschwindigkeiten von 30 und 50 km/h wirksamere Effekte erzielen.

Erfahrungen® mit dem larmoptimierten Asphalt LOAD zeigen Larmminderungen
von im Mittel bis zu 3 dB(A) bei 50 km/h. In Frage kommen auch diinne As-
phaltdeckschichten im Heil3einbau auf Versiegelung (DSH-V Deckschichten)
und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA). DSH-V Deckschichten kdnnen
auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen eingesetzt werden. Diese
Bauweise wird auf innerstadtischen Stral3en zum Beispiel in Berlin eingesetzt.
Mit dem SMA LA kdnnen kostengunstige larmmindernde Asphaltdeckschichten
mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Mit
den DSH-V Deckschichten kdnnen innerorts Larmminderungen von bis zu

5 dB(A) und mit dem SMA LA Larmminderungen von bis zu 3 dB(A) innerorts
erreicht werden. Allerdings lasst bei beiden Oberflachen die Larmminderungs-
wirkung Uber die Zeit nach.

Da die Kosten fur larmarme Asphalte nur rund 10 % héher sind als fur konven-
tionellen Asphalt, sollten im Bereich von Larmbrennpunkten nach Mdglichkeit
generell larmoptimierte Belage verwendet werden. Flr eine Auswahl geeigneter
StralRenabschnitte zur Fahrbahnsanierung werden zunachst die Ergebnisse der
Larmkartierung herangezogen. Erste Einsatzbereiche wurden Uberall dort be-
stimmt, wo die Werte Lpgy von 65 dB(A) und Lyign: Von 55 dB(A) uberschritten
sind sowie eine hohe Anzahl Betroffener vorliegt. Anschliel3end erfolgte flr
diese vorausgewahlten Abschnitte durch das Regierungsprasidium Stuttgart
(RPS) eine Larmberechnung nach den Richtlinien fir Larmschutz an Stral3en
(RLS-90). Empfehlungen fir eine Fahrbahnsanierung werden schlussendlich
nur flr StralRenabschnitte ausgesprochen, in denen auf Grundlage der Berech-
nungen des RPS Uberschreitungen der Auslésewerte der Larmsanierung (Lpen
> 67 dB(A) oder Lyigne > 57 dB(A)) vorliegen.

Die Ergebnisse des Auswahl- und Prifverfahrens sind fir das Sanierungsgebiet
Eislingen / Fils in der Tabelle 7 und in der Abbildung 28 zusammengefasst.

%0 Alle Angaben aus: Umweltbundesamt (Hrsg.): Larmmindernde Fahrbahnbelage : Ein

Uberblick tiber den Stand der Technik. Dessau-RoRlau, 2014.
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MVI BW, Eislingen, Tabelle 7: S_traBenabschnitte_im Sanie_rungsgebiet I?islingen / Fils mit Empfehlung fir
i eine Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden

Salach, SuRRen Asphaltdeckschichten

Modellprojekt

Endgultige Empfeh-

Larmsanierung St_raBenabschnltt Vorauswahl auf lung nach Larmbe-
mit Angabe Grundlage der
MaRnahmenplanung der MaBnahmennummer Larmkartierung rechnung durch das
RPS Stuttgart
6. Marz 2015
E 1 Stuttgarter Stral3e zwischen ca. ja ja
150 m ostlich Steinbeisstrale und
FrauenstralBe
E 2 Ulmer Stral3e zwischen Beund- ja ja

straRe und Osttangente

E 3 Salacher StralRe zwischen ja ja
HauptstraRe und LeibnizstralRe

E4  Goppinger Strale — Hindenburg- ja ja
stral3e zwischen Beginn Wohn-
bebauung und JahnstralBe

E5 HohenstaufenstraRe — Hauptstra- ja ja
Re zwischen Brunnenweilerstralle
und HindenburgstralRe

E 6 Holzheimer StralRe zwischen ja nein
Stuttgarter Strafle und Wiesen-
stral3e

E7  Scheerstralle zwischen Stuttgar- ja nein

ter Strafl3e und PoststralRe

Abbildung 28: StraRenabschnitte im Sanierungsgebiet Eislingen / Fils mit Empfehlung
fur eine Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden
Asphaltdeckschichten

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Empfehlungen Lairmminderung
fiir die Stadt Eislingen/Fils

I Fahrbahnsanierung

MaRnahmennummer

Grundlagenkarte
—— StraRennetz

—-+ Lamsanierungsgebiet

MaBstab ‘ohne Malistab
Kartengrundiage Larmkartierung
Datonstand Februar 2015 0
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Die Ergebnisse des Auswahl- und Priifverfahrens fir das Sanierungsgebiet
Salach sind in der Tabelle 8 und in der Abbildung 29 zusammengefasst.

Tabelle 8:

Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden

Asphaltdeckschichten

StraRenabschnitte im Sanierungsgebiet Salach mit Empfehlung fir eine

StraRenabschnitt
mit Angabe
der MalBhahmennummer

Vorauswahl auf
Grundlage der
Larmkartierung

RPS Stuttgart

Endgultige Empfeh-
lung nach Larmbe-
rechnung durch das

Sal Hauffstral’e zwischen Hauptstra- ja nein
3e und Burrenstrale

Sa2 Hauptstral3e zwischen Ulmer ja ja
Strale und Eislinger StralRe

Sa 3 Hohenstaufenstrale — Hauptstra- ja ja
3e zwischen Eislinger Strae und
Eythstralle

Sa 21 Eislinger Strafe zwischen ja nein

BenzstralRe und HauptstralRe

Abbildung 29:

eine Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden

Asphaltdeckschichten

StralRenabschnitte im Sanierungsgebiet Salach mit Empfehlung fur

|

e

Salach, SiiRen

fiir die Gemeinde Salach

I Fahrbahnsanierung

MaRnahmennummer

Grundlagenkarte
—— StraBennetz
-+ Larmsanierungsgebiet

Mafstab ohne Malistab
Kartengrundlage  Larmkarierung
Datonstand Februar 2015

erin « Hamburg - Kassel

Novalissirae 10 + D-10115 Berin

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,

Empfehlungen Larmminderung

o

. 030.322 9525 30 + Fax 030,322 95 25 56
Berin@LK-argus de + wwwLK-argus de
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Die Ergebnisse des Auswahl- und Prifverfahrens fir das Sanierungsgebiet
SiRen sind in der Tabelle 9 und in der Abbildung 30 zusammengefasst.

Tabelle 9:

StralRenabschnitte im Sanierungsgebiet StiRen mit Empfehlung fiir eine

Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden
Asphaltdeckschichten

StraBenabschnit
mit Angabe

der Malhahmennummer

t Vorauswahl auf
Grundlage der
Larmkartierung

Endgultige Empfeh-

lung nach Larmbe-

rechnung durch das
RPS Stuttgart

S 1 Donzdorfer Stral3e zwischen ja ja
Staufenecker Straf3e und Heiden-
heimer Strale

S0 2 Donzdorfer Stral3e zwischen ja ja
Heidenheimer StrafRe und Hillen-
brandstralRe

St 3 Hauptstralle zwischen Heiden- ja ja
heimer Stral3e und Morikestral3e

St 4 Heidenheimer Strale zwischen ja ja
HauptstraRe und BahnhofstraRe®

Abbildung 30: Straf3enabschnitte im Sanierungsgebiet Siien mit Empfehlung fir

eine Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden

Asphaltdeckschichten

i SR S S
I

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Empfehlungen Larmminderung
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Auch wenn die Heidenheimer StralRe Uiber keine offensichtlichen StraBenschaden

verfugt, beklagen sich Anwohnende bereits seit den 90er Jahren tUber den schlech-
ten Zustand der Fahrbahn. Spurrillen sorgen bei Regen flr eine ,Beregnung® der
FuRganger. Abdeckungen klappern.
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3.2 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit MVI BW, Eislingen,

Salach, SiiRen
Je hoher die gefahrene Geschwindigkeit ist, desto lauter wird das verursachte Modellprojekt
Gerausch. Die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h Larmsanierung

auf 30 km/h bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeits-
reduzierungen sind daher eine wirksame, vergleichsweise preiswerte und
kurzfristig realisierbare MaRnahme. Sie besitzen zudem positive Synergieeffek-
te mit der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitéat und unter geeigneten
Rahmenbedingungen auch der Luftqualitat.

MaRnahmenplanung
6. Marz 2015

MMEB“W’&IIM~SM«I
eise(ristdasiziel!]

Das Minderungspotential ist abhangig von der Fahrbahnoberflache und dem
Lkw-Anteil. Da beim Lkw das Antriebsgeréausch bei niedrigen Geschwindigkei-
ten Uberwiegt, sinkt die larmmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzie-
rungen mit steigendem Anteil schwerer Fahrzeuge wie Lastkraftwagen und
Bussen.

Bei einer niedrigeren zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Hauptnetz besteht
aulBerdem bei parallel verlaufenden NebenstraRen die Gefahr, dass sich der
Verkehr dorthin verlagert. Deshalb missen die Gegebenheiten des Nebennet-
zes stets mitbetrachtet werden. Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sollten
daher nur dort herabgesetzt werden, wo es keine parallel verlaufenden StralRen
im Nebennetz gibt oder dort ebenfalls verkehrsberuhigende Maflinahmen
eingesetzt werden kénnen. Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene
Lichtsignalkoordinierungen (Griine Welle) sind zu beachten.

Am gunstigsten sind akustisch gesehen die Félle, in denen sowohl die gefahre-
nen Geschwindigkeiten gesenkt als auch ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht
werden kann.

Kriterien zur Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zum
Schutz der Anwohnenden vor Larm

Nach § 45 StVO konnen die Stral3enverkehrsbehdrden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm*“ anordnen. Ihnen
dienen hierbei die ,Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm (L&rmschutzrichtlinien-StV)“ als Orientie-
rungshilfe.

FuRend auf diesen Regelungen hat das Land Baden-Wirttemberg am

23. Mérz 2012 den sogenannten Kooperationserlass veroffentlicht, der unter
anderem Umrechnungsfaktoren fur Berechnungen nach RLS-90 und VBUS
enthalt. Die Kriterien des Kooperationserlasses liegen den folgenden MaRRnah-
menempfehlungen des Modellvorhabens zugrunde.
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Vorgehen bei der Prifung der Senkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit

Das Verfahren zur Auswahl geeigneter Stral3enabschnitte fiir eine Absenkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit erfolgt in zwei Arbeitsschritten.

In einem ersten Schritt werden zunachst Stral3enabschnitte vorausgewahlt

in denen Wohngeb&aude von Larmpegeln Lpgn, strage > 71 dB(A) und / oder
Light, srage > 60 dB(A) betroffen sind; hier besteht geméafd Kooperationser-
lass (fuBend auf den Larmschutz-Richtlinien-StV) unabhangig vom Gebiets-
typ aus akustischer Sicht eine erhéhte Anwendungsmaglichkeit zur Sen-
kung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit,

an denen die gesundheitsrelevanten Auslésewerte der Larmaktionsplanung
VON Lpen, stare > 65 dB(A) und / oder Lyigh;, sraze > 55 dB(A) an den angren-
zenden Hauserfassenden erreicht bzw. Uberschritten werden; in diesen Ab-
schnitten besteht nur eine begrenzte Anwendungsmaglichkeit zur Senkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

bei denen die Auslésewerte nicht erreicht werden, in denen aber durch eine
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der Ful3- und Radverkehr
geschitzt oder Durchgangsverkehre vermieden werden sollen.

Die ermittelten Stralenabschnitte werden anschlieRend einer Vorprifung zu
folgenden abwéagungsrelevanten Belangen unterzogen:

verkehrliche Bedeutung,

Verkehrsverlagerungen,

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr,
Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung,

Vorsorge fir den Radverkehr,

Bebauungs- und Nutzungsstruktur.

Fur die vorausgewahlten und vorgepruften Abschnitte mit Larmpegeln Lpgn, strage
> 71 dB(A) und / oder Lyigh, srare > 60 dB(A) (Abschnitte mit erhdhter Anwen-
dungsmadglichkeit zur Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus
Larmschutzgriinden) erfolgen in einem zweiten Bearbeitungsschritt eine
Larmberechnung nach den Richtlinien fiir LArmschutz an StraRen (RLS-90)
durch die LARMKONTOR GmbH sowie eine rechtliche Prufung durch Wurster
Weil} Kupfer Rechtsanwdlte Partnerschaft mbB. Bei der rechtlichen Prifung
und Abwagung sind folgende Kriterien mafRgebend:

Fassadenpegel nach RLS 90 > 70 dB(A) tags und / oder 60 dB(A) nachts,



Anzahl und rdumliche Lage der Gebaude am betroffenen Stralenabschnitt,

Anzahl der Menschen, die von den oben genannten Fassadenpegeln
belastet sind,

Larmminderungswirkung der Maflinahme hinsichtlich Pegelminderung und
Reduzierung der Betroffenenzahl,

Verkehrsfunktion der Stral3e,

verkehrliche Folgen (Ausweichverkehre und relevante Steigerung der
Belastung an anderer Stelle).

Das Endergebnis aus diesen Bearbeitungsschritten bildet die Empfehlungen fur
StralRenabschnitte zur Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit in
den drei Sanierungsgebieten. Um zu bertcksichtigen, dass Geschwindigkeits-
reduzierungen auch Straf3enabschnitte betreffen, die fur eine Fahrbahnsanie-
rung vorgeschlagen sind, erfolgte erganzend eine Priifung, ob auch bei Anwen-
dung der Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden Asphalt-
deckschichten Fassadenpegel nach RLS 90 > 70 dB(A) tags und / oder > 60
dB(A) nachts vorliegen.

Ergebnisse Schritt 1: Vorprifung abwagungsrelevanter Belange

Die auf Basis der Larmkartierung vorausgewdahlten Stral3enabschnitte, fur die
eine Vorprufung abwagungsrelevanter Belange durchgefihrt wird, sind in der
Tabelle 10 fur Eislingen/Fils, in der Tabelle 11 fir Salach und in der Tabelle 12
far StRen aufgefihrt.

Tabelle 10: Auf Basis der Larmkartierung vorausgewahlte Stralenabschnitte zur

Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Sanierungsgebiet
Eislingen / Fils

Anwendungsmoglichkeit der
Senkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit in den

Prufabschnitt Tagstunden Nachtstunden

8.1- Stuttgarter Strafe zwischen L 1217aney
8.2 und Kornbergstralie

8.3-  Stuttgarter Stral3e zwischen Kornberg- [ [
8.8 stral3e und Hauptstrale

9.1 Ulmer StraBe zwischen HauptstralRe
und Weberstralle

9.2 Ulmer Stral3e zwischen WeberstralRe (]
und Beundstralie

9.3 Ulmer StralRe zwischen Beundstralle n ]
und Goethestrafde
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Salach, SiRen
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MaRnahmenplanung
6. Marz 2015
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Anwendungsmaéglichkeit der
Senkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit in den

Prifabschnitt Tagstunden Nachtstunden
9.4 Ulmer StraRe zwischen Goethestralie
und MozartstralRe
9.5 Ulmer Strafl3e zwischen Osttangente u]
und Einfahrt Eichenbach-Stadion
10 Jahnstrafl3e zwischen Charlottenstralie [ [ ]
und Hauptstralle
11.1  HauptstraRe zwischen Stuttgarter
Straf3e und SchloR3stralRe
11.2- HauptstraRe zwischen Schlo3stral3e ] n
11.3  und Schmalzgartenweg
11.4  HauptstralRe zwischen Schmalzgarten-
weg und Brunnenweilerstralle
13.1  PoststralRe zwischen SteinbeisstralRe
und Zeppelinstralle
13.2  Poststralle zwischen Zeppelinstralie ] o
und Scheerstralie
14 Goppinger StralRe / Hindenburgstral3e
zwischen Beginn der Bebauung und
CharlottenstralRe
20 Salacher Stral3e zwischen Hauptstral3e
und BeltstraRe
Legende: = Anwendungsmdg- Anwendungsmég- o Anwendungsmog-
lichkeit gegeben lichkeit bedingt lichkeit nicht gege-
bei durchgangig gegeben bei ben bei Uberwiegend
Loen > 71 dB(A), durchgéngig Lpen < 65 dB(A),
Lnight > 60 dB(A) Lpen > 65 dB(A), Lnight < 55 dB(A)
LNight > 55 dB(A)
Tabelle 11: Auf Basis der Larmkartierung vorausgewahlte StraRenabschnitte zur

Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Sanierungsgebiet

Salach

Anwendungsmoglichkeit der
Senkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit in den

Prufabschnitt Tagstunden Nachtstunden
4.1 Hauptstrale zwischen Eduardstra3e und [ ] [
Ottostralle
4.2 HauptstraBe zwischen Uferstrafle und
Stuttgarter Stral3e
5 WilhelmstralRe zwischen Hauptstralle
und Lautertalstrafe
6 HauptstraRe — Hohenstaufenstralle

zwischen EduardstralRe und Eythstrale
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Anwendungsmaglichkeit der MVI BW, Eislingen,
Senkung der zulassigen Hochst- Salach. SiiRen

geschwindigkeit in den ’
Modellprojekt

Prufabschnitt Tagstunden Nachtstunden . .
Larmsanierung
7 Ulmer StraRe zwischen Teckstra3e und
HauptstraRe MaRnahmenplanung

14 HauffstraRe zwischen Hauptstral3e und 6. Marz 2015

Burrenstral3e

21 Eislinger Strafl3e zwischen Unterdorf-
stral3e und Hauptstralle

22 Stuttgarter Stra3e zwischen Hauptstral3e
und HauffstralRe

Legende: = Anwendungsmdog- Anwendungsm6g- o Anwendungsmog-
lichkeit gegeben lichkeit bedingt lichkeit nicht gege-
bei durchgéngig gegeben bei ben bei tberwiegend
Loen > 71 dB(A), durchgéngig Lpen < 65 dB(A),
LNight > 60 dB(A) Lpen > 65 dB(A), LNight <55 dB(A)

LNight > 55 dB(A)

Tabelle 12: Auf Basis der Larmkartierung vorausgewahlte Straenabschnitte zur
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Sanierungsgebiet
SiuRen

Anwendungsmoglichkeit der
Senkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit in den

Prifabschnitt Tagstunden Nachtstunden

5.1 Heidenheimer Strale zwischen Bahn- [
hofstral3e und Lange Stral3e

5.2  Heidenheimer StralRe zwischen Lange [ ] [
StraRe und BihlstraRe

5.3 Heidenheimer StraRe zwischen Bausch-
stral3e und Barbarossastralie

5.4 Heidenheimer StralRe zwischen Barba- [
rossastraf3e und Bachstrale

55 Heidenheimer StralRe zwischen Bach-
stral3e und Stuttgarter StralRe

6.1  HauptstraRe zwischen Heidenheimer [
Strafl3e und Bachstrale

6.2  HauptstraRe zwischen Bachstrafl3e und [ ] [
Morikestralle

7 BuhlstraRe zwischen Heidenheimer O m]
StralRe und Querstralie

15 Stuttgarter StraBe zwischen Tobelstral3e [
und Heidenheimer StralRe

22.1 Donzdorfer StralRe zwischen Staufen-
ecker StralRe und Heidenheimer Strale
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Anwendungsmaéglichkeit der
Senkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit in den

Prifabschnitt Tagstunden Nachtstunden

22.2 Donzdorfer StralRe zwischen Heidenhei- n
mer StralRe und Hillenbrandstralle

Legende: = Anwendungsmdg- Anwendungsmdg- o Anwendungsmog-
lichkeit gegeben lichkeit bedingt lichkeit nicht gege-
bei durchgangig gegeben bei ben bei Uberwiegend
Loen > 71 dB(A), durchgéngig Lpoen < 65 dB(A),
LNight > 60 dB(A) Lpen > 65 dB(A), LNight <55 dB(A)

LNight > 55 dB(A)

Die Vorprifung wird im Folgenden ausfuhrlich beschrieben. Eine Zusammen-
fassung liegt in Form einer Bewertungsmatrix in Anlage 1 vor.

Verkehrliche Bedeutung

Die Verkehrsbedeutung einer Straf3e kann in den Abwagungsprozess fiir eine
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden mit
eingehen.

Es wird angenommen, dass alle klassifizierten Stral3en (Kreis-, Landes- und
Bundesstraf3en) eine gehobene verkehrliche Bedeutung haben. Bei den
Gemeindestral3en wird dies qualitativ bewertet.

In Eislingen/Fils bleiben die Géppinger Stral’e — Hindenburgstral3e — Haupt-
straRe®” — Salacher StraRe (zukiinftig K 1403) und die Stuttgarter StraRe —
Ulmer Stral3e (zuklnftig L 1214) weiterhin im klassifizierten Straf3ennetz. In
Salach sind die Hohenstaufenstral3e, Hauptstralle, Hauffstral3e (alle K 1404),
die Eislinger StralRe, Wilhelmstral3e, Lautertalstrafe (alle zukUnftig K 1403) und
die Ulmer Stral3e, Stuttgarter Straf3e (beide zukunftig L 1214) betroffen. In
SuRen gehoéren die Donzdorfer StralRe (zukinftig K 1403), Stuttgarter Stral3e,
Hauptstral3e (beide zukinftig L 1214) und die Schlater Straf3e (zukinftig

L 1218) noch zum Klassifizierten Stral3ennetz. Nur bei diesen wird von einer
gehobenen verkehrlichen Bedeutung ausgegangen.

Verkehrsverlagerungen

MaRnahmen, die Larmbetroffenheiten in sensiblen Bereichen erhéhen, sind zu
vermeiden. Daher werden Geschwindigkeitsreduzierungen dann ausgeschlos-
sen, wenn mit der Mal3nahme im Prifabschnitt eine Verkehrsverlagerung auf
andere Netzteile in akustisch relevantem MaR3, d. h. mit einer dortigen Zunahme

2 Die HauptstraRRe betrifft dies nur zwischen SchloRstraRe und Salacher Stral3e.
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um mehr als 20 % erwartet wird.”® Hierzu erfolgt fiir jeden einzelnen Priifab- MVI BW, Eislingen,
schnitt eine qualitative Einschatzung, ob potenzielle attraktive Ausweichstre- Salach, SiRen
cken vorhanden sind und akustisch relevante Verlagerungseffekte zu erwarten Modellprojekt
sind. Larmsanierung
Unproblematische Verlagerungseffekte sind vornehmlich gro3raumig auf die Mafl3nahmenplanung
B 10,e, und B 466,, zu erwarten. In vier Féllen sollten Verlagerungseffekte in 6. Marz 2015

das Nebennetz durch begleitende Malinahmen vermieden werden:

In Eislingen/Fils verlauft die Poststral3e parallel zur alten B 10. Aufgrund der
dort verkehrenden Buslinien ist die Poststral3e eine Tempo-50- und Vor-
fahrtstraf3e. Hier sollten Schleichverkehre gezielt vermieden werden (vgl.

E 15, Kapitel 3.3).

In Salach wird bereits heute die parallel zur Hauptstral3e verlaufende
Bismarckstraf3e als Alternativroute genutzt. Hier sollten generell Mal3nah-
men zur Verhinderung des Durchgangsverkehrs gepriift werden (vgl. Sa 8,
Kapitel 3.3).

Die Goethe- und SchillerstralRe in Salach nehmen Durchgangsverkehre
zwischen Lautertal- und HauptstralRe auf. Eine Verstarkung des Effekts
durch eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in der Wilhelm-
stral3e ist unwahrscheinlich. Dennoch sollten MaRBnahmen zur vertragliche-
ren Abwicklung des Verkehrs ergriffen werden (vgl. Sa 10, Kapitel 3.4).

In SURen finden nach Aussage von Anwohnenden Ausweichverkehre Gber
die Kuntzestrafl3e statt, um die Lichtsignalanlage am Knoten Donzdorfer
Stral3e / Heidenheimer Strafl3e zu umgehen. Tempo 30 in der Donzdorfer
StralRe konnte den Effekt verstarken. Durch den Umbau des Knotens zu
einem Kreisverkehrsplatz kann das Problem entscharft werden (vgl. St 10,
Kapitel 3.3).

Eine ausfuhrliche Einschatzung gibt fir Eislingen/Fils Tabelle 13, fir Salach
Tabelle 14 und fur SuRen Tabelle 15.

% Dies entspricht etwa einer Erhdhung von 1 dB(A); Anderungen gelten ab 1 bis

2 dB(A) als wahrnehmbar.
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MVI BW, Eislingen, Tabelle 13:

Salach, SiRen

Einschétzung zu mdglichen Verkehrsverlagerungen durch Senkung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Eislingen/Fils

Modellprojekt Ausschluss
. . einer Sen-
Larmsanierung kung der
zulassigen
MafRnahmenplanung Hochstge-
6. Marz 2015 Einschéatzung hinsichtlich zu erwartender schwindig-
Prifabschnitt Auswirkungen auf Alternativrouten keit
8.1  Stuttgarter Abgesehen von der neuen B 10 ist die Stuttgar- nein
Stralle ter Stral3e alternativlos.
zwischen
L 1217aney
und
Steinbeis-
stralRe
8.2-  Stuttgarter Eine kleinrdumige Alternative besteht in der bedingt
8.8  StralRe PoststraRe. Ohne begleitende Mal3nahmen in
zwischen der PoststralRe ist mit Ausweichverkehren zu
Steinbeis- rechnen.
straRe und
HauptstraRe
9 Ulmer Die B 10ney verlauft parallel in nur 500 m nein
StralRe Entfernung mit autobahnéhnlichem Ausbaustan-
zwischen dard. Verlagerungen dorthin sind erwiinscht. Die
HauptstraBe Bergstral3e kdnnte in Verbindung mit der
und Einfahrt  BeundstraRe oder der HaldenstraRRe eine
Eichenbach-  Ausweichroute darstellen. In der westlichen
Stadion BergstralRe und in der Beundstral3e ist Tempo
50 angeordnet und die Knoten ScheerstralRe /
BergstralRe (Kreisverkehr) und Beundstraf3e/
Ulmer Stral3e (zwei Aufstellstreifen) sind mit
geringem Widerstand zu befahren. Diese
Alternativen sind allerdings umwegig und im
Falle der HaldenstrafRe nicht mit hohem Tempo
befahrbar. Eine geringere Fahrtzeit ist daher
nicht zu erwarten.
Die Nutzung der Wilhelmstral3e als Alternative
ist aufgrund von Tempo 30 und Rechts-vor-Links
unwahrscheinlich.
10 Jahnstralie Die Alternativroute Uber Hindenburgstraf3e bedingt
zwischen zwischen KV Charlottenstra3e und KV Haupt-
Charlotten- stral3e ist unproblematisch.
straSe und Auf der Alternativroute tUber die Weingartenstra-
Hauptstrafse 3e gilt bereits Tempo 30, die Route Uber die
Olgastral’e und Ebertstralie ist Bestandteil einer
Tempo 30-Zone. Die beiden Routen werden
bereits im Bestand als Alternative fir die
Jahnstral3e genutzt. Eine Zunahme des Aus-
weichverkehrs ist nicht auszuschlieen. Bzgl.
der zu erwartenden GréRenordnung sind weitere
Untersuchungen erforderlich.
11.1 HauptstraBe Verlagerungseffekte sind durch die Querung der  nein
zwischen Bahnlinie und der Fils kleinrdaumig nicht méglich.
Stuttgarter GroRraumige Verlagerungseffekte auf andere
StralRe und Querungen sind gewiinscht, um den Stadtkern
SchloR3- Eislingens zu entlasten.
stral3e
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Ausschluss
einer Sen-
kung der
zuléssigen
Hochstge-
Einschétzung hinsichtlich zu erwartender schwindig-
Prifabschnitt Auswirkungen auf Alternativrouten keit
11.2 HauptstraBe Nord-West-Verkehre finden bereits heute iber nein
- zwischen die Weingartenstraf3e statt.
11.3  Schiof- Dariiber hinaus sind aufgrund der Querung des
strae und Flusslaufes der Krumm Ausweichverkehre in
Schmalzgar- Nord-Sud-Richtung ausgeschlossen, zumal im
tenweg Nebennetz durchgéngig Tempo 30 gilt.
11.4 HauptstraBe Verlagerungseffekte sind aufgrund fehlender nein
zwischen Verbindungen im Nebennetz ausgeschlossen.
Schmalzgar-
tenweg und
Brunnenwei-
lerstralRe
13 PoststraBe Die B 10ney verlauft parallel in nur 500 m nein
zwischen Entfernung mit autobahnéhnlichem Ausbaustan-
Steinbeis- dard. Verlagerungen dorthin sind erwiinscht.
stralRe und Kleinrdumig kann der Durchgangsverkehr auch
Scheer- von der Stuttgarter Strae aufgenommen
stralBe werden. In den anderen StraBen des Nebennet-
zes besteht bereits Tempo 30.
14 Goppinger Die B 10ney verlauft parallel in 800 m Entfernung  bedingt
StralRe / mit autobahnéhnlichem Ausbaustandard.
Hindenburg-  Verlagerungen dorthin sind erwiinscht. Alterna-
stral3e tivrouten in Richtung HohenstaufenstralRe
zwischen bestehen Uber die WeingartenstraRe. Diese wird
Beginn der bereits heute als direkte Route genutzt. Eine
Bebauung Zunahme des Ausweichverkehrs ist nicht
und auszuschlief3en. Bzgl. der zu erwartenden
Charlotten- GroRenordnung sind weitere Untersuchungen
stralle erforderlich. Uber das iibrige Nebennetz sind
keine Zeitgewinne mdglich (Tempo 30, geringe
Fahrbahnbreiten, umwegige Fuhrung).
20 Salacher Verlagerungen in die SchlostralRe sind méglich.  nein

Stralle
zwischen
HauptstralRe
und
BeltstralRe

Diese fuhrt durch ein Gewerbegebiet und soll fir
den Durchgangsverkehr ausgebaut werden.
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Tabelle 14:

Einschétzung zu mdglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Salach

Ausschluss
einer
Senkung der
zulassigen
Hochstge-
Einschétzung hinsichtlich zu erwartender schwindig-

Prifabschnitt Auswirkungen auf Alternativrouten keit

4 HauptstraBe Die Bahnquerung ist nur gro3raumig umfahrbar.  nein
zwischen Alternativrouten sind umwegig und fiihren durch
Eduard- Tempo-30-Zonen.
stral3e und
Stuttgarter
Stralle

5 Wilhelm- Bereits heute werden die Goethe- und Schiller- bedingt
stralle stral3e als Hauptverbindungsroute zwischen
zwischen Hohenstaufenstrafl3e und LautertalstraBe
HauptstraBe genutzt. Das dieser Verkehr durch eine Tempo-
und Lauter-  30-Regelung noch verstarkt wird, ist unwahr-
talstral3e scheinlich.

6 HauptstraBe Bereits heute werden die Bismarckstrae und im  bedingt
— Hohen- geringen MalR3e die Eythstral3e als Hauptverbin-
staufenstra-  dungsrouten zwischen Hohenstaufenstraf3e und
e zwischen  Eislinger StralRe genutzt. Begleitmalinahmen
Eduardstra-  sind daher notwendig.
3e und
EythstralRe

7 Ulmer GroRraumige Verlagerungseffekte auf B 10ney nein
StralRe und B 466, sind erwiinscht. Durch Tempo-30-
zwischen Regelungen und verkehrsberuhigende Mal3-

Teckstrale nahmen (zur QuerstralRe gibt es keine Durchwe-

und Haupt- gung, in der Austral3e bestehen Einbahnrege-

stralRe lungen in beiden Richtung) sind Durchgangsver-
kehre nahezu ausgeschlossen. Sidlich beste-
hen keine Verbindungen.

14 HauffstraBe  Alternativrouten sind umwegig und fihren durch  nein
zwischen Tempo-30-Zonen.
Hauptstralle
und Burren-
stralRe

21 Eislinger Grol3raumige Verlagerungen sind erwiinscht. nein
StralRe Kleinrdumige Alternativrouten sind umwegig und
zwischen fuhren durch Tempo-30-Zonen.

Unterdorf-
straRe und
Hauptstralle

22 Stuttgarter Aufgrund der Kirze des Abschnitts ist mit keinen  nein
Stralle akustisch wirksamen Verlagerungseffekten zu
zwischen rechnen.

Hauptstralle
und
HauffstralRe




Tabelle 15:

Einschétzung zu mdglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch

Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Suf3en

Ausschluss
einer
Senkung der
zulassigen
Hochstge-
Einschétzung hinsichtlich zu erwartender schwindig-
Prufabschnitt Auswirkungen auf Alternativrouten keit
5.1- Heidenhei- Grof3raumige Verlagerungseffekte auf B 10ney nein
5.2  mer StralRe und B 466ne, sind erwiinscht. Schleichverkehre,
zwischen um die Ziele der Bihlstral3e uber Lange Straf3e
Bahnhof- und QuerstralRe zu erreichen, sind moglich.
strale und Dass diese trotz der Rechts-vor-Links-
BihlstraRe Regelungen attraktiver sind, ist unwahrschein-
lich. Daher ist mit keinen akustisch relevanten
Verlagerungseffekten zu rechnen.
5.3- Heidenhei- Grof3raumige Verlagerungseffekte auf B 10ney nein
5.5  mer StralRe und B 466ne, Sind erwilinscht. Im Sudnordver-
zwischen kehr ist die Umfahrung Uber die Route Bach-
Bausch- stralRe, Johann-Georg-Fischer-Stral3e und
stralRe und Bauschstral3e mdglich, in der Gegenrichtung
Stuttgarter durch eine EinbahnstraRe verhindert. Trotz
Stral3e Tempo 30 und geringem Querschnitt wird die
Route bereits heute als Umfahrung genutzt.
Durch die B 466ney ist mit einer wesentlichen
Entlastung zu rechnen.
6 HauptstraBe  GrofRraumige Verlagerungseffekte auf B 10yey nein
zwischen und B 466ney sind erwiinscht. Alternativrouten im
Heidenhei- Nebenstraflennetz sind nicht vorhanden,
mer Stral3e Liststraf3e und Erlenwiesenstraf3e sind durch
und Morike-  gegenlaufige EinbahnstralRenabschnitte
stralle geschutzt.
7 BuhlstraRe Der Verkehr in der Buhlstral3e ist Uberwiegend nein
zwischen Quell- oder Zielverkehr. Ausweichrouten
Heidenhei- unterliegen bereits einer Tempo-30-Regelung.
mer Stral3e
und Quer-
stral3e
15 Stuttgarter Grol3raumige Verlagerungseffekte auf B 10yney nein
Stral3e und B 466e, sind erwiinscht. Kleinraumige
zwischen Alternativrouten sind umwegig und fiihren durch
TobelstraBe  Tempo-30-Zonen.
und
Heidenhei-
mer Stral3e
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Ausschluss
einer
Senkung der
zulassigen
Hochstge-
Einschétzung hinsichtlich zu erwartender schwindig-
Prifabschnitt Auswirkungen auf Alternativrouten keit
22.1 Donzdorfer Grofraumige Verlagerungseffekte auf B 10neu bedingt
Stralle und B 466y, sind erwiinscht. Aufgrund der LSA
zwischen am Knoten mit der Heidenheimer Straf3e gibt es
Staufen- laut Online-Beteiligung Ausweichfahrten ber die
ecker Kuntzestralle. Ohne Gegenmalnahmen (z. B.
StralRe und Kreisverkehr) kénnte eine Tempo 30-Regelung
Heidenhei- die Situation (tagsiber) verscharfen.
mer Stral3e

22.2 Donzdorfer
Stralle
zwischen
Heidenhei-
mer StralRe
und Hillen-
brandstrale

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr

Eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit kann zu einer Verlan-
gerung der Bus-Fahrzeit fuhren. Die Starke der Betriebseinschrankungen lasst
sich im Rahmen der Planung (noch) nicht ermitteln. Es kann daher nur ein
Hinweis gegeben werden, bei welchen Prifabschnitten groRere Betriebsein-
schrankungen maéglich sind. Um zu klaren, inwiefern Einschrankungen tatsach-
lich vorliegen, wird empfohlen, die 6ffentlichen Verkehrsbetriebe einzubeziehen.

Folgende Buslinien werden in die Betrachtungen einbezogen:

Eislingen/Fils: die Linien 1, 6, 16 und 17 (betrieben von der Omnibus
Goppingen OVG), sowie die Linie 7688 (Regional Bus Stuttgart GmbH),

Salach: die Linien 6 (Omnibus Goppingen OVG) und 7688 (Regional Bus

Stuttgart GmbH),

SuRen: die Linien 7680, 7688 und 7689 (Regional Bus Stuttgart GmbH).

Nur die Linien 1 und 16 verkehren in einem Taktfahrplan mit zwei Fahrten je
Richtung und Stunde. Alle anderen Linien verkehren unregelmafiig und werden
oft zu Zeiten des Schiilerverkehrs verstéarkt. Die Linien 6, 7688 und 7680 nutzen
unterschiedliche Routen. Die Linie 17 wird ausschlie3lich im Schuilerverkehr

eingesetzt.

In den folgenden Tabellen ist dargestellt, auf welchen Prifabschnitten ein
Linienbusverkehr stattfindet. Dazu werden die Liniennummern angegeben und
dargelegt, ob ein regelmafiger Linienverkehr stattfindet. Alle Inhalte stammen

aus den Kreisfahrplanen der Internetseite www.filsland.de.



Tabelle 16: Prifabschnitte mit Linien des o6ffentlichen Verkehrs in Eislingen/Fils
Bedie-
Linien nungs- Beurteilung
Prifabschnitt haufigkeit
8.1- Stuttgarter StraRe zwischen 1,6, regelmafig zu prifen
8.4 L 1217aney und UlrichstralRe / 17,
Rosensteinstralle 7688
8.5- Stuttgarter StralRe zwischen - - ohne
8.8 UlrichstralRe / Rosensteinstralie Einschrankung
und Hauptstral3e
9.1- Ulmer Strafl3e zwischen Haupt- 1,17, regelmafig zu prifen
9.2 straBe und Beundstrale 7688
9.3- Ulmer Strafl3e zwischen Beund- 7688 selten zu prifen
9.5 strafle und Einfahrt Eichenbach-
Stadion
10 JahnstraRe zwischen Charlotten- 1,6, regelmafig zu prifen
stral3e und Hauptstral3e 7688
11.1 HauptstraBe zwischen Stuttgarter 1,6, regelmafig zu prifen
Straf3e und SchloR3stralRe 17,
7688
11.2 HauptstraRe zwischen SchloR3- 1,6, regelmafig zu prifen
straRe und Salacher Strale 16, 17,
7688
11.3 HauptstraBe zwischen Salacher 6 selten zu prifen
StralRe und Talstral3e
114 HauptstraRe zwischen TalstraRe 16,17 regelmalig zu prufen
und BrunnenweilerstralRe
13 PoststralRe zwischen Steinbeis- 1,6, regelmafig zu prufen
stral’e und Scheerstral3e 17,
7688
14 GoOppinger StralRe / Hindenburg- 6, 16, regelmafig zu prifen
stral3e zwischen Beginn Wohnbe- 7688
bauung und Charlottenstralie
20.1 Salacher Straf3e zwischen 6, 16, regelmaRig zu prufen
HauptstraRe und LeibnizstralRe 17,
7688
20.2 Salacher Stral3e zwischen 6, 7688 regelmalig zu prufen

LeibnizstraRe und BeltstralRe

regelmafig: Taktfahrplan oder mehrere Linien
selten: in der Regel eine Fahrt pro Richtung und Stunde (zu Schulbeginn oder —ende oft
zwei Fahrten in der Stunde), kein Taktfahrplan
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Tabelle 17: Prufabschnitte mit Linien des 6ffentlichen Verkehrs in Salach
Bedie-
Linien nungs- Beurteilung

Prifabschnitt haufigkeit

4 HauptstrafRe zwischen Eduard- - - ohne
straBe und Stuttgarter StralRe Einschrankung

5 WilhelmstraBe zwischen Haupt- 7688 selten zu prifen
stral3e und Lautertalstralle

6.1 HauptstrafRe zwischen Eduard- - - ohne
stral3e und Eislinger Stralle Einschrankung

6.2 HauptstraRe zwischen Eislinger 6, 7688 regelmalig zu prifen
Straf3e und Wilhelmstral3e

6.3 HauptstralRe — Hohenstaufen- 6 selten zu prifen
stralRe zwischen WilhelmstralRe
und EythstraBe

7 Ulmer Straf3e zwischen Teck- 7688 selten zu prifen
strale und HauptstralRe

14 HauffstraRe zwischen Haupt- - - ohne
straBe und Burrenstraf3e Einschrankung

21 Eislinger Stral3e zwischen 6, 7688 regelmafig zu prifen
Unterdorfstrae und HauptstraRe

22 Stuttgarter StraRe zwischen 7688 selten zu prifen

HauptstraRe und HauffstralRe

regelmaRig: Taktfahrplan oder mehrere Linien
selten: in der Regel eine Fahrt pro Richtung und Stunde (zu Schulbeginn oder —ende oft
zwei Fahrten in der Stunde), kein Taktfahrplan
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Tabelle 18: Prifabschnitte mit Linien des 6ffentlichen Verkehrs in Stu3en
Bedie-
Linien nungs- Beurteilung
Prifabschnitt héufigkeit
5 Heidenheimer StralRe zwischen 7680, regelmaRig zu prifen
BahnhofstraRe und Stuttgarter 7688
StralRe
6 HauptstraBe zwischen Heiden- 7680 selten zu prifen
heimer Stral3e und Mdrikestral3e
7 BuhlstraRe zwischen Heidenhei- - - ohne

mer StralRe und Querstralle

Einschrankung
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22.1 Donzdorfer Stral3e zwischen 7688 selten zu prufen 6. Marz 2015
Staufenecker Straf3e und Heiden-
heimer Strale
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22.2 Donzdorfer Stral3e zwischen 7688, regelmafig zu prufen
Heidenheimer StrafRe und 7689
Hillenbrandstrale

regelmafig: Taktfahrplan oder mehrere Linien
selten: in der Regel eine Fahrt pro Richtung und Stunde (zu Schulbeginn oder -ende oft
zwei Fahrten in der Stunde), kein Taktfahrplan

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung

Um die Stetigkeit des Kfz-Verkehrs zu wahren, muss eine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30 km/h in den Prifabschnitten immer mit einer eventuell
vorhandenen Lichtsignalkoordinierung vereinbar sein. Ist die Vereinbarkeit nicht
gegeben, sollte von einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriin-
den Abstand genommen werden bzw. eine andere Progressionsgeschwindig-
keit gepruft werden.

In der Stuttgarter Straf3e in Eislingen / Fils besteht eine Koordinierung der Licht-
signalanlagen. Nach Aussage der Stadt Eislingen / Fils funktioniert diese wegen
des neuen Kreisverkehrs Stuttgarter Strafl3e / Muhlbachstraf3e jedoch nur einge-
schrankt. Mit dem geplanten Bau des Kreisverkehrs am Knotenpunkt Stuttgarter
Stral3e / Hauptstral3e / Ulmer Stral3e / Scheerstralie hat eine Koordinierung im
Zuge der Stuttgarter Stral3e zukinftig keine Relevanz mehr.

In den Sanierungsgebieten Salach und Suf3en sind keine Streckenabschnitte
vorhanden, an denen eine Koordinierung der Lichtsignalanlagen eingerichtet ist.
Demnach ist hier keine Lichtsignalkoordinierung zu beachten.

Vorsorge fiir den Radverkehr

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wichtiges strategisches Instrument zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit zur langfristigen Verbesserung der
Larmsituation. In Abhangigkeit von der Starke des Kfz-Verkehrs und den
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten werden ggf. Radverkehrsanlagen benétigt.
Gleichzeitig kdnnen bestimmte Nutzergruppen, wie z. B. Schiilerinnen und
Schuiler besondere Vorkehrungen fur den Radverkehr notwendig machen. Eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Radverkehrsanla-
gen ersetzen oder erganzen.

Fehlen in den Prifabschnitten erforderliche, den Richtlinien entsprechende

Radverkehrsanlagen, bestehen Synergieeffekte mit einer Geschwindigkeitsre- -
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duzierung aus Larmschutzgriinden. Das Kriterium ,Vorsorge fir den Radver-
kehr* ware in diesem Fall erflllt. Die Hinweise zur Synergiewirkung sollen der
Entscheidungsfindung dienen.

Fur die Region liegt ein Radverkehrskonzept des Landkreises Goppingen vor.
Die Stadt Eislingen/Fils hat es mit einem stadtischen Radverkehrskonzept
erganzt, das sich derzeit in der Abstimmung befindet. Die in den Konzepten
genannten MafRnahmen werden in den folgenden Betrachtungen bertcksichtigt.

Die folgenden Tabellen zeigen, an welchen StralRenabschnitten eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung fur den Radverkehr sinnvoll ist und an welchen
Stral3enabschnitten anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen bereits beste-
hen. Liegen bereits Planungen fiur Radverkehrsanlagen vor oder werden vom
Larmaktionsplan empfohlen, erfolgt eine ,bedingte® Empfehlung, da nicht klar
ist, ob diese Maflinahmen umgesetzt werden. Die angegebenen Kfz-
Verkehrsstarken sind Prognosewerte fiir 2017/18 (Prognose-Nullfall). Fir die
Bewertung der Notwendigkeit von MalRnahmen fiir den Radverkehr werden die
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010) herangezogen.

Tabelle 19: Notwendigkeit von MaRnahmen fir den Radverkehr in Eislingen/Fils

Senkung der

zulassigen
Hochstge-
Notwendigkeit von Malinahmen fur den schwindig-
Prufabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
8.1- Stuttgarter Es bestehen richtungsbezogene kombinierte nein
8.2 StralRe Geh- und Radwege.
i"‘i’;igen Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist aus
aneu Radverkehrssicht nicht erforderlich.
und Korn-
bergstralRe
8.3- Stuttgarter Es bestehen richtungsbezogene Geh- und bedingt
8.5 StralRe Radwege, die zwischen 2 m und 2,6 m breit
zwischen sind und zahlreiche Masten und Schilder
Kornberg- aufweisen.
f_"tr?ghe _und Die Stadt plant Schutzstreifen zwischen
St?‘;@eelmer KornbergstraRe und Frauenstrae, wie im

Radkonzept des Kreises vorgeschlagen. Bei
prognostizierten ca. 20.000 Kfz/24h unterstiitzt
Tempo 30 diese MaRBhahme. Bei gleichzeiti-
gem ,Gehweg, Radverkehr frei“ kdnnte

Tempo 30 entfallen. Es wird jedoch empfohlen,
Ful3- und Radverkehr innerorts grundséatzlich
Zu trennen.




Senkung der

zuléssigen
Hochstge-
Notwendigkeit von Mallnahmen fur den schwindig-
Prifabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
8.6- Stuttgarter Der Teilbereich ist als Netzllicke im Radver- ja
8.8 Stralle kehrskonzept ausgewiesen. Radverkehrsanla-
zwischen gen sind nicht vorhanden, obwohl die Kfz-
Holzheimer Verkehrsstarken (ca. 20.000 Kfz/24h) weit
Straf3e und Uber den Belastungsbereichen fur Mischver-
HauptstraBe  kehr auf der Fahrbahn (maximal ca. 4.000
Kfz/24h bei Tempo 50) liegen.
Die Stadt plant Tempo 30 zwischen Frauen-
straRe und Beundstral3e. Generell ist Tempo
30 fur den gesamten Abschnitt im Sinne des
Radverkehrs.
9.1- Ulmer Der Teilbereich ist als Netzliicke im Radver- ja
9.2 StralRe kehrskonzept ausgewiesen. Radverkehrsanla-
zwischen gen sind nicht vorhanden, obwohl die Kfz-
HauptstraBe  Verkehrsstarken (ca. 15.000 Kfz/24h) weit
und Beund- Uiber den Belastungsbereichen fir Mischver-
stralRe kehr auf der Fahrbahn (maximal ca. 4.000
Kfz/24h bei Tempo 50) liegen.
Die Stadt plant Tempo 30 zwischen Frauen-
straRe und Beundstral3e. Generell ist Tempo
30 fur den gesamten Abschnitt im Sinne des
Radverkehrs.
9.3- Ulmer Auf der Nordseite bestehen richtlinienkonforme  bedingt
9.4 StralRe Radfahrstreifen.
zwischen Im Radkonzept des Kreises wird die Anlage
Beundstrafe von Schutzstreifen vorgeschlagen. Bei
und Mozart- prognostizierten ca. 15.000 Kfz/24h unterstiitzt
strae Tempo 30 diese Mal3nahme. Bei gleichzeiti-
gem ,Gehweg, Radverkehr frei“ konnte
Tempo 30 entfallen. Es wird jedoch empfohlen,
FulR- und Radverkehr innerorts grundsatzlich
zu trennen.
9.5 Ulmer Es bestehen richtungsbezogene kombinierte nein
StralRe Geh- und Radwege. Auf der Nordseite gibt es
zwischen westlich von der Karl-Liebknecht-Strafl3e einen
Osttangente  Radfahrstreifen.
und Einfahrt  gine Geschwindigkeitsreduzierung ist aus
Eichenbach-  paqverkehrssicht nicht erforderlich.
Stadion
10 Jahnstralie In diesem Abschnitt wurden Schutzstreifen ja
zwischen markiert. Die Kfz-Verkehrsbelastung (ca.
Charlotten- 14.400 Kfz/24h) liegt jedoch knapp hoher als
strafl3e und die Belastungsgrenzen fur Schutzstreifen bei
HauptstraBe  Tempo 50 (maximal ca. 13.000 Kfz/24h).

Beobachtungen ergaben, dass Kfz die
Schutzstreifen fast dauerhaft befahren.

Eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit
ist daher trotz der Schutzstreifen im Sinne des
Radverkehrs.
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Senkung der

zulassigen
Hochstge-
Notwendigkeit von Malinahmen fur den schwindig-
Prifabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
111 HauptstraBe  Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden (ca.  bedingt
zwischen 17.000 Kfz/24h).
Stuttgarter Im Rahmen des Radkonzepts Eislingen gibt es
Straeund  pjapungen fiir eine Querschnittsveranderung
Schio3- auf einen Fahrstreifen und einen breiten
strae Radfahrstreifen je Richtung. Bei dieser Losung
ware Tempo 30 aus Sicht des Radverkehrs
nicht notwendig.
11.2- HauptstraRe Der Abschnitt ist als Netzliicke im Radkonzept ja
11.3 zwischen Eislingen ausgewiesen. Radverkehrsanlagen
SchloR3- sind nicht vorhanden (je nach Abschnitt
straBe und zwischen 10.000-15.000 Kfz/24h).
Schmalzgar- | Radkonzept wird eine Geschwindigkeitsbe-
tenweg grenzung von 20 und 30 km/h vorgeschlagen.
11.4  HauptstraBe Der Abschnitt ist als Netzliicke im Radkonzept ja
zwischen Eislingen ausgewiesen (je nach Abschnitt
Schmalzgar-  zwischen 8.000-14.000 Kfz/24h). Zwischen
tenweg und Talstral3e und ZiegelbachstrafRe sind die
Brunnenwei-  Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben.
lerstral3e Zwischen ZiegelbachstraRe und Brunnenwei-
lerstral3e besteht auf der Ostseite ein einseiti-
ger Schutzstreifen. An den tbrigen Abschnit-
ten sind keine Radverkehrsanlagen vorhan-
den.
Das Radkonzept schlagt zwischen Schmalz-
gartenweg und Ziegelbachstral3e eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h vor.
13 PoststraRe Es bestehen keine Radverkehrsanlagen (ca. ja
zwischen 2.000 Kfz/24h).
Steinbeis- Der Abschnitt ist als Netzliicke im Radver-
strae und kehrskonzept Eislingen ausgewiesen. Das
Scheer- Konzept spricht der PoststraRe grof3e Bedeu-
strae tung fur den Radverkehr zu (Schulerverkehr,
Arbeit, Einkauf). Westlich der Kronbergstralie
schlagt die Radkonzeption der Stadt Schutz-
streifen vor, fur die Ubrige Stral3e Tempo 30.
141 Goppinger Der bauliche Geh- und Radweg ist nur durch bedingt
StralRe einen Bord von der vierstreifigen Fahrbahn
zwischen getrennt (ca. 18.000 Kfz/24h).
Beginn Der gemeinsame Geh- und Radweg ist zu
Wohnbe- schmal, sodass eine alternative, sicherere
bauung und

Ortseingang

Lésung erforderlich wird.




Senkung der

zuléssigen
Hochstge-
Notwendigkeit von Mallnahmen fur den schwindig-
Prifabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
14.2 Hindenburg-  Auf der Stdseite besteht ein gemeinsamer bedingt
stralRe Geh-/Radweg. Auf der Nordseite besteht ein
zwischen Schutzstreifen zwischen Krumm- und Olga-
Ortseingang  stral3e.
und Charlot- Der Schutzstreifen soll geméaR Radkonzept
tenstralte des Kreises verlangert werden. Bei ca. 17.000
Kfz/24h unterstutzt Tempo 30 diese Maf3nah-
me. Bei gleichzeitigem ,Gehweg, Radverkehr
frei“ kdnnte Tempo 30 entfallen. Es wird
jedoch empfohlen, FuR3- und Radverkehr
innerorts grundsétzlich zu trennen.
20.1  Salacher Der Teilbereich ist als Netzlucke im Radver- bedingt
Stralle kehrskonzept ausgewiesen. Radverkehrsanla-
zwischen gen sind nicht vorhanden.
Hauptstra}rse Die Stadt entwickelt den Vorschlag des
und Lessing-  paqkonzepts des Landkreises weiter. Es
stralte werden je nach Parkraumbedarf einseitige
oder zweiseitige Schutzstreifen vorgesehen.
Tempo 30 ware bei nur einseitigen Schutz-
streifen notwendig (ca. 11.000 Kfz/24h).
20.2  Salacher Es bestehen richtungsbezogene kombinierte nein
StralRe Geh- und Radwege.
zwsghen Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist aus
Lessing- Radverkehrssicht nicht erforderlich.
straRe und
BeltstraBe
Tabelle 20: Notwendigkeit von MaRnahmen fiir den Radverkehr in Salach

Senkung der

zuléassigen
Héchstge-
Notwendigkeit von Malinahmen fiir den schwindig-
Prufabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
4.1 Hauptstralle  Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der ja
zwischen Abschnitt ist eine wichtige Nordsud-Radroute, da
Eduard- andere Bahnquerungen weiter entfernt sind.
strafe und Das Radkonzept des Landkreises sieht Schutz-
Ottostralie

streifen vor (ca. 13.000 Kfz/24h). Soll weiterhin
Parken moglich sein, sind diese nur einseitig
maoglich. Bei einseitigen Schutzstreifen ist
Tempo 30 im Sinne des Radverkehrs.

Gemal Neuordnungskonzept sind keine
Radverkehrsanlagen vorgesehen. Tempo 30 ist
dann notwendig.
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Senkung der

zulassigen
Hochstge-
Notwendigkeit von MalRnahmen fir den schwindig-
Prifabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
4.2 HauptstraBe Es bestehen keine Radverkehrsanlagen (ca. ja
zwischen 10.000 Kfz/24h).
UfzrstraBe Koénnen keine beidseitigen Schutzstreifen
un Stuétgar- angelegt werden (im Neuordnungskonzept sind
ter Strafte keine Schutzstreifen vorgesehen), ist Tempo 30
notwendig (Mischverkehr ist dann gerade noch
vertraglich).
5 Wilhelmstra-  Es bestehen keine Radverkehrsanlagen (ca. ja
Be zwischen  6.000 Kfz/24h).
Haéjpl)_tstraee Das Radkonzept des Landkreises fordert
unl arlguter- Tempo 30, da die StraBe wichtig fir den
talstraf3e Alltagsradverkehr ist (Ziele im Nahbereich) und
die Anzahl der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung
hoch ist.
6.1 HauptstraBe Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der bedingt
zwischen Abschnitt ist eine wichtige Nordstid-Radroute, da
Eduard- andere Bahnquerungen weiter entfernt sind.
sEt_rall_Be und Das Radkonzept des Landkreises sieht Schutz-
Sls |Eger streifen vor (ca. 13.000 Kfz/24h). Im Neuord-
traf3e nungskonzept werden Radfahrstreifen vorgese-
hen.
6.2 Hauptstralle Es bestehen keine Radverkehrsanlagen (ca. ja
zwischen 12.400, nordlich der WilhelmstraRe ca. 7.000
Eislinger Kfz/24h).
atrﬁf&e und Gemal Neuordnungskonzept sind keine
‘ o enztau- Radverkehrsanlagen vorgesehen. Tempo 30 ist
enstralse folglich notwendig.
6.3 Hohenstau- Es bestehen keine Radverkehrsanlagen (ca. nein
fenstraRe 4.500 Kfz/24h).
zwischen GemaR Neuordnungskonzept sind Schutzstrei-
Hauptstrale ot i ;
fen vorgesehen. Tempo 30 ist nicht notwendig.
und Eyth-
stralRe
7 Ulmer Der Radverkehr wird auf nicht abgesetzten, nein
StralRe gemeinsamen Geh- und Radwegen auf beiden
zwischen Seiten gefuhrt, wobei die Nordseite in beide
Teckstralle Richtungen freigegeben ist. Die Breiten sind
und Haupt- akzeptabel. Probleme bestehen gemar Rad-
stralle konzept des Landkreises vor allem an den
Knotenpunkten.
14 HauffstralRe Es bestehen keine Radverkehrsanlagen (ca. ja
zwischen 7.000 Kfz/24h).
Hauptstralle 1604 30 ist notwendig.
und Burren-
stralRe




Senkung der

zuléssigen
Hochstge-
Notwendigkeit von MalRnahmen fiur den schwindig-
Prifabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
21 Eislinger Es gibt keine Radverkehrsanlagen zwischen nein
StralRe JahnstralRe und HauptstraRe. Zwischen Jahn-
zwischen stral3e und UnterdorfstraRe besteht auf der
Unterdorf- Sudseite ein -gemeinsamer Geh-/Radweg im
stral3e und Zweirichtungsverkehr.
Hauptstrale Die Radkonzeption des Landkreises schlagt
einen Schutzstreifen auf der Nordseite vor. Der
Radverkehr auf der Stidseite soll in Richtung
Osten zwischen Jahn- und Hauptstral3e auf die
parallele Alte Eislinger Stral3e gefiihrt werden.
22 Stuttgarter Der Radverkehr wird auf nicht abgesetzten, nein
Stral3e gemeinsamen Geh- und Radwegen auf beiden
zwischen Seiten gefiihrt, wobei die Nordseite in beide
HauptstraBe  Richtungen freigegeben ist. Die Breiten sind
und Hauff- akzeptabel. Probleme bestehen gemaR Rad-
stralRe konzept des Landkreises vor allem an den
Knotenpunkten.
Tabelle 21: Notwendigkeit von MalRnahmen fiir den Radverkehr in StiRen

Senkung der

zuléassigen
Héchstge-
Notwendigkeit von Mallnahmen fur den schwindig-
Prufabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
5.1- Heidenhei- In diesem Abschnitt gibt es keine Radverkehrs- bedingt
5.2  mer Stral3e anlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
zwischen im Mischverkehr gefuhrt (ca. 10.000 Kfz/24h).
Bahnhof- Die Verbindung ist eine der Hauptrouten des
stral3e und Fahrradverkehrs in StulRen.
Bihistrae Das Radkonzept des Landkreises fordert
Schutzstreifen oder Tempo 30.
5.3- Heidenhei- In diesem Abschnitt gibt es keine Radverkehrs- ja
5.5 mer StralRe anlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
zwischen im Mischverkehr gefuhrt (ca. 11.000 Kfz/24h).
Bauschstra-  Mit Rathaus und Schule liegen wichtige Ziele an
Re und dieser Stralle.
Bachstrale  1ompg 30 ist im Sinne des Radverkehrs.
6.1 HauptstraRe Es gibt keine Radverkehrsanlagen (ca. 8.200 bedingt
zwischen Kfz/24h).
Heidenhei- Das Radkonzept des Landkreises sieht Schutz-
mer Strarf]&e streifen vor. Bei dieser Losung wére Tempo 30
und Bach- aus Sicht des Radverkehrs nicht notwendig.
stralle
6.2 Hauptstrale Es gibt keine Radverkehrsanlagen westlich An bedingt
zwischen der Turkei. Ab An der Turkei in Richtung Osten
Bachstralle gibt es auf der Nordseite einen Radweg (ca.
und Morike-  11.000 Kfz/24h).
stralle

Das Radkonzept des Landkreises sieht als
erganzende MaflRnahmen Schutzstreifen vor. Bei
dieser Lésung ware Tempo 30 aus Sicht des
Radverkehrs nicht notwendig.
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Senkung der

Salach, SuRRen zulassigen
) Hochstge-
Modellprojekt Notwendigkeit von MaBnahmen fur den schwindig-
Larmsanierung Prifabschnitt Radverkehr keit sinnvoll
MaRnahmenolanun 7 Bihlstrae Es gibt zurzeit keine Radverkehrsanlagen (ca. bedingt
P 9 zwischen 3.000 Kfz/24h). Zwei Uberortliche touristische
6. Marz 2015 Heidenhei- Radrouten fuhren Uber die Buhlstralze zwischen
mer Stralle Graustraf3e und An der Lauter. Zudem gibt es
und Quer- wichtige Ziele fur den Alltagsradverkehr.
straite Die Stadt SufRen plant Radverkehrsanlagen.
15 Stuttgarter Die Radverkehr wird auf einem benutzungs- nein
Stralle pflichten kombinierten Geh- und Radweg ohne
zwischen bauliche Trennung und Trennstreifen zur
TobelstraBe  Fahrbahn geflihrt. Eine Geschwindigkeitsredu-
und Heiden-  zierung auf Tempo 30 ist fir den Radverkehr
heimer nicht unbedingt notwendig.
StralRe
22.  Donzdorfer Der Radverkehr wird durch das Zusatzschild bedingt
1 Stralle '‘Radverkehr frei' in beiden Richtungen auf dem
zwischen nordlichen Gehweg gefihrt (ca. 8.000 Kfz/24h).
Staufen- Zweirichtungswege erhéhen das Unfallrisiko.
ecléer S_tc;aBe Sind Schutzstreifen nicht gewollt (vgl. MaRnah-
E”, Heiden- e 55 12), ist Tempo 30 der Zweirichtungsfiih-
eimer rung vorzuziehen.
StralRe
22.  Donzdorfer Der Radverkehr wird richtungsbezogen durch nein
2 StralRe das Zusatzschild 'Radverkehr frei' auf dem
zwischen Gehweg gefuhrt (ca. 13.500 Kfz/24h). Parallel
Heidenhei- dazu gibt es einen Radweg auf der ehemaligen
mer Stral3e Bahntrasse.
und Hillen- Tempo 30 ist in diesem Bereich aus Sicht des
brandstraRe

Radverkehrs nicht unbedingt notwendig.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Bei der Festlegung von Tempo-30-Abschnitten ist es ratsam, auf eine erkenn-
bare und zusammenh&angende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung zu

achten. Dies fordert die Akzeptanz der Regelung bei den Autofahrern, weil der
Zusammenhang zwischen dem Zusatzzeichen ,Larmschutz und der Wohnbe-
bauung unmittelbar deutlich wird. Ist dieses Kriterium nicht erfillt, fuhrt dies zu
einem Ausschluss der Mal3nahme.

In den folgenden Tabellen wird die Bebauungs- und Nutzungsstruktur je
Larmbrennpunkt mit Schlussfolgerung dargestellt.
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Abbildung 31:

Tabelle 22:

Eislingen/Fils

Hohe Bebauungs- und Nutzungsdichte im StraRenraum der Haupt-
stral3e in Eislingen/Fils (links: nérdlich der JahnstralRe; rechts: sidlich
der JahnstralRe)

Prufabschnitte fir Tempo 30 mit Bebauungs- und Nutzungsstruktur in

Bebauungs- und

Ausschluss
einer
Senkung der
zulassigen
Hochstge-

Prufabschnitt Nutzungsstruktur schwindigkeit
8.1- Stuttgarter Gebé&ude meist mit vorgelagerten Wegen ja
8.3 StralRe oder Parkplatzen.
zwischen i
Gewerbegebiet nach FNP.
L 1217aneu N W . gev! .
und Zeppelin-  Uberwiegend Gewerbe- und Industrie-
StraBe bauten.
8.4- Stuttgarter Bebauung teilweise bis direkt an die nein
8.8 Stralle StraRenflucht.
ZW'““?” Mischgebiet nach FNP.
Zeppelinstrale
und Haupt- Randbebauung besteht sowohl aus
strale Gewerbe bzw. Einzelhandel und Wohnbe-
bauung.
9.1 Ulmer StralRe Die Randbebauung hat eine niedrige ja
zwischen Dichte mit groReren frei stehenden
HauptstraRe Geb&uden und einem langeren Baumstrei-
und Weber- fen im Suden.
strae Mischgebiet nach FNP.
Gewerbebauten, teilweise Wohnbebauung.
Der StralRenzug liegt im Zentrum der
Sudstadt Eislingens.
9.2 Ulmer StralRe Die Randbebauung hat eine niedrige nein

zwischen
Weberstralle
und Beund-
stralle

Dichte mit gréReren frei stehenden Bauten.

Die Gebaudestruktur unterstitzt nur ostlich
der H.-Kleist-Stral’e Tempo 30.

Mischgebiet nach FNP.

Gewerbebauten, teilweise Wohnbebauung.

Der Stral3enzug liegt im Zentrum der
Sldstadt Eislingens.
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9.3- Ulmer Stral3e Die Randbebauung ist dicht. nein
6. Marz 2015 9.4 zwischen Mischgebiet nach FNP

BeundstraRe ' .

und Mozart- Wohnh&user, Gewerbebauten sowie

stralRe Einzelhandel. Die Nutzungsdichte ist grof3.

9.5 Ulmer Stral3e Lockere Bebauung. ja
zwischen Westlich der Karl-Liebknecht-Strae

OsétaEr_lgfer;]te Gewerbegebiet nach FNP. Ostlich der Karl-

un h |nba : Liebknecht-StraRe im Norden Mischgebiet

Eichenbach- und im Suden Grinflachen.

Stadion )
Gewerbe- und Wohnbebauung. Letztere ist
schwer einsehbar.

10 Jahnstralle Die Randbebauung steht ohne Vorgarten/-  nein
zwischen platze direkt am StralRenraum.

Charlotten- Mischgebiet nach FNP.

straBe und o ) ] ]

HauptstralRe Weiterhin fordert die Lage zwischen zwei
Kreisverkehren die Einhaltung einer
geringeren Hochstgeschwindigkeit.

111 HauptstralBe Im Bereich der Briicke ist die Stral3e nein
zwischen anbaufrei.

Stutté;arte:j Mischgebiet nach FNP. Nérdlich der

Strafe un Bahntrasse auf der Ostseite Gemeinbe-

SchloBstrale g5 fsfiachen.

Zentrale Verbindung zwischen den Zentren
der Sud- und Nordstadt. Es finden sich
Gebaude und Nutzungen aller Art sowie
herausragende Baudenkmaler (Schloss
Eislingen).
11.2- Hauptstralle Es besteht eine dichte, tiberwiegend nein
11.3  zwischen geschlossene Bebauung. Die Gebaude

SchlofstralRe stehen direkt in der Straf3enflucht.

und Schmalz- Mischgebiet nach FNP.

gartenweg ) ]

Anliegende Nutzungen: Wohnen, Dienst-
leistungen, Einzelhandel. Es besteht eine
hohe Nutzungsdichte in den Seitenraumen.
Der Bereich ist Eislingens Stadtkern.
114 HauptstralRe Einzeln stehende Bauten mit Abstand zum  nein
zwischen StralRenraum.

Schmalzgz?jr- Wohngebiet nordlich von der TalstralRe,

tenweg un . sonst Mischgebiet nach FNP.

Brunnenwei-

|erstra8e WOhngebéude.

13 PoststralRe Einzeln stehende Geb&aude zum Teil direkt  nein
zwischen am Straf3enraum.

Steinbeis- Mischgebiet nach FNP.

strafle und . i

Scheerstrale Uberwiegend Wohnen. StraRe macht den

Eindruck einer Wohngebietsstralie.
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Prifabschnitt

Bebauungs- und
Nutzungsstruktur

Ausschluss
einer
Senkung der
zuléssigen
Hochstge-
schwindigkeit

14.1  Goppinger Bebauung im Norden von der Stral3e ja
StralRe abgewendet mit Garten.
é"(‘e’;men Mischgebiet auf der Nordseite, Gewerbe-

ebiet auf der Siidseite.

Wohnbebau- g
ung und Kaum wahrnehmbare Wohnbebauung auf
Ortseingang der Nordseite.

14.2 Hindenburg- Einige Bauten stehen direkt am StraRen- nein
stralRe rand.
éwschen Mischgebiet auf der Nordseite, Wohngebiet

rtseingang auf der Stidseite nach FNP.

und Charlot- )
tenstrale Wohnhé&user und die Gaststatte Waldhorn.

20.1  Salacher Die Raume sind verdichtet. Richtung Osten  nein
Stralle gibt es lockerere Bebauung.
zwischen Mischgebiet und Grinflachen nach FNP.
Hauptstral3e ]
und Kapellen-  Nutzungsstruktur ist durch Wohnbebauung,
weg Einzelhandel sowie Kirche gepragt. Der

StralRenabschnitt ist ein Teil des Stadtzent-
rums in der Nordstadt.

20.1 Salacher Einzeln stehende Gebé&ude direkt am nein
Stralle StralBenraum.
zwischen Wohngebiet und Grunflache nach FNP.
Kapellenweg o .
und Leibniz- Wohnen, teilweise Friedhof auf der
stralRe Nordseite.

20.2 Salacher Gebaude direkt am StralRenraum. ja
Strafe Uberwiegend Gewerbegebiet nach FNP.
zwischen
Leibnizstraie ~ Gewerbe.
und Beitstralle

Tabelle 23: Prufabschnitte fir Tempo 30 mit Bebauungs- und Nutzungsstruktur in

Salach

Prifabschnitt

Bebauungs- und
Nutzungsstruktur

Ausschluss
einer
Senkung der
zuléassigen
Héchstge-

schwindigkeit

4

HauptstralRe
zwischen
Eduardstralle
und Stuttgarter
StralRe

Gebéude stehen teilweise in blockrandéhnli-
cher Bebauung direkt an der StraRenflucht.

Mischgebiet nach FNP.
Wohnbebauung und einzelne Geschéfte.

nein
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5 WilhelmstraBe  Mehrstdckige Gebaude zum Teil als Blockbe- nein
6. Marz 2015 zwischen bauung westlich der PfarrstraRe. Ostlich der
Hauptstralle Pfarrstraf3e einzeln stehende Geb&ude.
und Lautertal- Mischgebiet nach FNP.
stral3e )
Einkaufen und Wohnen.

6 Hauptstrae —  Einzeln stehende, zum Teil mehrstdckige nein
Hohenstaufen- Geb&ude.
strgfse Mischgebiet nach FNP.
zwischen )

EduardstralRe Alter Ortskern: Einkaufen und Wohnen.
und Eyth-
stralRe

7 Ulmer StralRe Einzeln stehende Gebaude, im Norden von der ja
zwischen StralRe abgewandt, haufig mit dazwischen
Teckstralle liegenden Garten, im Siiden mit groRen
und Haupt- Freiflachen.
strae Mischgebiet auf der Nordseite und Gewerbe-

gebiet auf der Sudseite nach FNP.

Wohnen auf der Nord- und Gewerbe auf der
Sidseite. Die Bauten sind durch Hecken
verdeckt.

14 HauffstralRe Einzeln stehende, zum Teil mehrstéckige nein
zwischen Gebaude.

Hauptstralte Uberwiegend Mischgebiet nach FNP.

und Burren- ) ) ]

strale Wohnen uberwiegt, auf der Stidseite 6stlich
der Gartenstral3e liegt ein Gewerbebau.

21 Eislinger Einzeln stehende Gebaude, im Norden oftvon  nein
StralRe der StralRe abgewandt und mit Garten und
zwischen Hecken dazwischen.

Unterdorf- Mischgebiet nach FNP.
straf3e und . i
HauptstralRe Uberwiegend Wohnen.

22 Stuttgarter Einzeln stehende Gebéaude, nicht direkt am ja
Stralle StralRenraum stehend.
zwischen Misch- und Gewerbegebiet auf der Nordseite
Hauptstralle : i

und Gewerbegebiet auf der Siidseite nach
und Hauff- ENP
straRe '

Wohnen und Gewerbe auf der Nordseite.
Gewerbe auf der Sldseite. Die Bauten sind
zum Teil durch Hecken verdeckt.

68



Tabelle 24:

Prifabschnitte flr Tempo 30 mit Bebauungs- und Nutzungsstruktur in
SuRen

Bebauungs- und

Ausschluss
einer
Senkung der
zulassigen
Hochstge-

Prifabschnitt Nutzungsstruktur schwindigkeit

5.1- Heidenheimer Einzeln stehende, zum Teil groRere Bauten in nein

5.2 StralRe hoher Dichte. Oft nah am StraRenraum.
zwischen . ;

Bahnhofstrale Mischgebiet ne.tch FNP. o

und Bihl- Zentraler Bereich von Sifen mit vielen

stralRe Geschaften, offentlichen Geb&auden und hoher
Nutzungsintensitat.

5.3- Heidenheimer  Wechselnde Charakteristik. GréRere und nein

5.5 StralRe kleinere, meist einzeln stehende Bauten.
zwischen Abgesetzt, aber auch sehr nah am StraRen-
Barbarossa- raum.
straﬁe unfsl Mischgebiet teilweise mit Gemeinbedarfsfla-
Bachstrafte chen nach FNP.

Offentliche Gebaude wie Schule und Rathaus
aber auch Geschafte und Wohnen.

6.1 Hauptstralle Gebé&ude stehen auf beiden Seiten in dichter nein
zwischen Folge direkt am StralRenraum, mit einigen
Heidenheimer  Licken auf der Stidseite.

Straf3e und . :
Mischgebiet nach FNP.

BachstralRe g
Die Nordseite des Stralenabschnitts bildet
den stdlichen Abschluss des Stadtkerns von
SuRen mit Wohnen und Einzelhandel.

6.2 Hauptstralle Die Bebauung ist dicht und steht direkt am nein

zwischen StraRenraum.
BachstralRe : :
Mischgebiet nach FNP.
und Morike- - g
stralRe Uberwiegend Wohnen und Tankstelle.

7 BihlstraRe Westlich der Richthofenstrale vereinzelte nein
zwischen Bauten. Ostlich der RichthofenstraRe Bauten
Heidenheimer  auf der Nordseite mit vorgelagerten Parkpléat-

StralRe und zen und mehrstéckige Blocke direkt am
Querstralie StraRenraum auf der Siidseite.
Mischgebiet nach FNP. Auf der Nordseite
westlich der Richthofenstrafe auch Wohnge-
biet.
Wohnen und westlich der Richthofenstral3e auf
der Nordseite groR3flachiger Einzelhandel.

15 Stuttgarter Auf der Nordseite stehen einige Gebaude ja
StralRe direkt am Straf3enraum, sie sind aber mit einer
zwischen hohen Hecke von der Fahrbahn getrennt. Auf
Tobelstral3e der Sudseite gibt es einen Grinstreifen mit
und Heiden- Baumen.

heimer Stral3e

Laut FNP auf der Nordseite Gemeinbedarf und

Mischgebiet. Auf der Stdseite ist das Wohn-
gebiet mit Griinstreifen abgetrennt.

Wohnen Uberwiegt.
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Bebauungs- und

Ausschluss
einer
Senkung der
zulassigen
Hochstge-

Prufabschnitt Nutzungsstruktur schwindigkeit
22.  Donzdorfer Einzeln stehende Gebaude und ein gréRerer nein
1 StralRe Gebaudeblock, teilweise etwas abgesetzt vom

zwischen StraRenraum stehend.

Staufenecker Nordseite Wohngebiet, Sudseite Mischgebiet

Strafl3e und

. . nach FNP.

Heidenheimer . )

StraRe Uberwiegend Wohnen.
22.  Donzdorfer Die Bebauung ist meist etwas zurlickgesetzt nein

2 StralRe und teilweise vom Stralenraum durch einen
zwischen Vorgarten getrennt.
geldgnhelcrjner Nordseite Wohngebiet, Stidseite Wohn- und
Fra eun Mischgebiet nach FNP.
Hillenbrand- . i
stralRe Uberwiegend Wohnen.

Zusammenfassung der Vorprifung

Zu den o0.g. Belangen erfolgt fiir die vorausgewéahlten Stralienabschnitte eine
erste qualitative Abwagung auf Eignung fur eine Geschwindigkeitsreduzierung.
Die Vorprifungsergebnisse aus Bearbeitungsschritt 1 sind in den Tabellen der
Anlage 1 zusammengefasst. Im Ergebnis verbleiben folgende Stra3enabschnit-
te in Eislingen/Fils fur eine weitergehende akustische und rechtliche Priifung
auf Anordnungsfahigkeit einer

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der

- Stuttgarter Stral3e zwischen ZeppelinstraBe und Hauptstral3e (E 8);

Anmerkung: die Stadt plant zwischen Frauenstral’e und Hauptstraf3e be-
reits eine ganztagige Tempo-30-Regelung,

Ulmer StralRe zwischen HauptstraRe und GoethestralRe (E 9);
Anmerkung: die Stadt plant zwischen Hauptstra3e und Beundstral3e be-
reits eine ganztagige Tempo-30-Regelung. Neben der stadtebaulichen
Entwicklung dient diese auch dem Schutz des Radverkehrs. Eine Be-
schrankung der Tempo-30-Regelung auf den Abschnitt zwischen Beund-
stral3e und GoethestralRe wird aus Grinden der Durchgéngigkeit und
Nachvollziehbarkeit nicht empfohlen,

JahnstralRe zwischen Charlottenstral3e und Hauptstral3e (E 10),
Hauptstral3e zwischen Schmalzgartenweg und Schlof3stral3e (E 11) und

PoststralRe zwischen Kornbergstralle und Scheerstral3e (E 13);
Anmerkung: Tempo 30 soll helfen, den Durchgangsverkehr zu vermeiden
und dient der Radverkehrsforderung. Die Regelung ist eine Begleitmali-
nahme zur Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit in der
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Stuttgarter Stral3e. Da an zwei Abschnitten bereits Tempo 30 besteht, MVI BW, Eislingen,
dient die MalBhahme auch der Harmonisierung der zuldssigen Hoéchstge- Salach, SuRRen
schwindigkeit. Eine Einbindung in die bestehende Tempo-30-Zone und Modellprojekt
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3.3). Die MaBBnahme ist auch Empfehlung des Radverkehrskonzepts der

- . Maflnahmenplanung
Stadt Eislingen/Fils.

6. Marz 2015

Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h in der GOppinger Stral3e zwi-
schen Beginn Wohnbebauung und Ortseingang (E 14).

MMEB“W’&IIM~SM«I
eise(ristdasiziel!]

Fir das Sanierungsgebiet Salach verbleiben nach Bearbeitungsschritt 1 (Vor-
auswahl und Vorpriifung) folgende StralRenabschnitte fir eine weitergehende
akustische und rechtliche Prufung auf Anordnungsfahigkeit einer:

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der

- HauptstraBe zwischen Eislinger StraRe und Ulmer StralRe (Sa 4);
Anmerkung: Obwohl nur zwischen Eduardstraf3e und OttostralRe die
Larmpegel des Kooperationserlasses durchgéngig tberschritten werden,
sollte aus Grinden einer geordneten stadtischen Entwicklung dem Neu-
ordnungskonzept zur Hauptstral3e entsprochen werden und fir den ge-
samten Abschnitt Tempo 30 gelten,

- Wilhelmstral3e zwischen HauptstralRe und Lautertalstral3e (Sa 5);
Anmerkung: Tempo 30 dient an diesem Abschnitt auch der Radverkehrs-
férderung und der Verkehrssicherheit und

- HauptstraBe zwischen Bismarckstral3e und WilhelmstraRe (Sa 6);
Anmerkung: Obwohl die Pegelwerte des Kooperationserlasses nicht er-
reicht werden, sollte aus Griinden einer geordneten stadtischen Entwick-
lung die in dem Neuordnungskonzept zur Hauptstral3e vorgeschlagene
Tempo-30-Regelung umgesetzt werden. Da eine Reduzierung der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit eine Verdrangung des Durchgangsverkehrs
in die parallel verlaufenden Eythstrale und Bismarckstralie bedeutet
(laut Beschwerden von Anwohnenden wird dort eher ein Sicherheits- als
ein Larmproblem befiirchtet), sollte die MaBhahme mit flankierenden
MalRnahmen im angrenzenden Wohngebiet umgesetzt werden (Mal3-
nahme Sa 8),

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der
- Ulmer StralRe zwischen Teckstral3e und Hauptstral3e (Sa 7) und

- Stuttgarter StrafRe zwischen HauptstralRe und Hauffstral3e (Sa 22).
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Fur das Sanierungsgebiet StiRen verbleiben nach Bearbeitungsschritt 1 (Vor-
auswahl und Vorprifung) folgende Stralenabschnitte fir eine weitergehende
akustische und rechtliche Prufung auf Anordnungsféhigkeit einer

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der

Heidenheimer StralBe zwischen Bahnhofstra3e und Stuttgarter Stral3e
(Su 5); Anmerkung: Die Heidenheimer Stral3e fiihrt durch den zentralen
Bereich von SuRen. Im Seitenraum besteht zum Teil eine hohe Nut-
zungsintensitat. Aus diesem Grund und zur Harmonisierung der zuléssi-
gen Hoéchstgeschwindigkeiten sollte durchgangig Tempo 30 ganztags
gelten,

Hauptstral3e zwischen Heidenheimer StraRe und Mdérikestral3e (S 6);
Anmerkung: Die HauptstralRe fuhrt durch den zentralen Bereich von Si-
Ben. Aus Grunden der stadtebaulichen Entwicklung und zur Harmonisie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sollte durchgangig Tem-
po 30 ganztags gelten.

BuhlstraRe zwischen Heidenheimer Straf3e und Querstral3e (Su 7);
Anmerkung: Anwohnende beklagen hohe Geschwindigkeiten und damit
einhergehend Probleme bei der Querung der Fahrbahn fur Fuf3- und
Radverkehr. Alternativ bzw. ergdnzend kénnen Geschwindigkeitsiber-
wachung oder Dialog-Displays eingesetzt werden.

Donzdorfer Straf3e zwischen Heidenheimer Straf3e und Hillenbrandstraf3e
(Su 22).

Ergebnisse Schritt 2: akustischer Nachweis nach Berechnungsver-
fahren der RLS-90 und rechtliche Prifung

Nach den Berechnungen geméafd RLS-90 und den rechtlichen Bewertungen
verbleiben in den drei Sanierungsgebieten insgesamt 14 StralRenabschnitte, fir
die eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit empfohlen wird.

Die Empfehlungen zur Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h im Sanierungsgebiet Eislingen sind Tabelle 25 und Abbildung 32
zusammengefasst.

Tabelle 25:  StralRenabschnitte im Sanierungsgebiet Eislingen / Fils mit Empfehlung

zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

StraRenabschnitt Empfehlung zur Reduzierung der zulassigen

Hoéchstgeschwindigkeit

E8

Stuttgarter StralRe Tempo 30 ganztags bis zur Realisierung der Mal3-
zwischen Zeppelin- nahme Fahrbahnsanierung E 1

strage und Haupt- Tempo 30 ganztags auch nach der Realisierung der
stralse MaRnahme Fahrbahnsanierung E 1




StraRenabschnitt

Empfehlung zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

E9 Ulmer Stral3e Tempo 30 nachts bis zur Realisierung der MalRnahme
zwischen Heinrich- Fahrbahnsanierung E 2
(K;IelsL-StraBée und keine Geschwindigkeitsbeschrankung nach der
oethestrafe Realisierung der MaBnahme Fahrbahnsanierung E 2
E 10 Jahnstralle Tempo 30 ganztags
E 1la Hauptstrale Tempo 30 ganztags bis zur Realisierung der MaR3-
nahme Fahrbahnsanierung E 5
Tempo 30 nachts nach der Realisierung der MafR3-
nahme Fahrbahnsanierung E 5
E 11b HauptstraBe zwi- Tempo 30 ganztags bis zur Realisierung der MaR3-
schen Salacher nahme Fahrbahnsanierung E 5
Stra[r;e und Schiof3- keine Geschwindigkeitsbeschréankung nach der
stralte Realisierung der MaRnahme Fahrbahnsanierung E 5
E 13 PoststraBe Tempo 30 ganztags / Tempo 30-Zone
Abbildung 32:  Stralenabschnitte im Sanierungsgebiet Eislingen / Fils mit Empfehlung

zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Empfehlungen Larmminderung
fiir die Stadt Eislingen/Fils

m— Tempo 30, Abschnitt bleibt auch
bei Fahrbahnsanierung bestehen

i Tempo 30, Abschnitt fallt mit
Fahrbahnsanierung weg

MaRnahmennummer

Grundlagenkarte
—— Stratennetz

=—ss Lammsanierungsgebiet

MaBstab ohne Matistab
Kartengrundiage ~ Larmkartierung
Datenstand Februar 2015 Q
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Die Empfehlungen zur Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h im Sanierungsgebiet Salach sind in Tabelle 26 und Abbildung 33
zusammengefasst.

Tabelle 26:

StralRenabschnitte im Sanierungsgebiet Salach mit Empfehlung zur

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

StraBenabschnitt

Empfehlung zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Sa 4a

Hauptstral3e zwi-
schen Eislinger
Stral3e und Edu-
ardstralle

Die rechtliche Bewertung kommt zu dem Schluss,
dass eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larm-
schutzgriinden wegen fehlender Larmbelastung
oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV vorlaufig nicht méglich ist.

Die Gemeinde plant jedoch aus verkehrlichen und
stadtebaulichen Uberlegungen fiir den Abschnitt
Eislinger Straf3e bis HauffstralRe eine Temporeduktion
auf 30 km/h ganztags (Gemeinde Salach: Konzept
.Neugestaltung Hauptstrale / Wilhelmstrale“, Stand
Mai 2014).

Sa 4b

HauptstraRe zwi-
schen EduardstralRe
und OttostralRe

Tempo 30 ganztags bis zur Realisierung der Maf3-
nahme Fahrbahnsanierung Sa 2

Tempo 30 ganztags auch nach der Realisierung der
MaRnahme Fahrbahnsanierung Sa 2

Sa4c

HauptstralBe zwi-
schen Ottostraf3e und
HauffstralRe

Die rechtliche Bewertung kommt zu dem Schluss,
dass eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larm-
schutzgriinden wegen fehlender Larmbelastung
oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV vorlaufig nicht méglich ist.

Die Gemeinde plant jedoch aus verkehrlichen und
stadtebaulichen Uberlegungen fir den Abschnitt
Eislinger Straf3e bis Hauffstral3e eine Temporeduktion
auf 30 km/h ganztags (Gemeinde Salach: Konzept
.Neugestaltung Hauptstrale / Wilhelmstrale“, Stand
Mai 2014).

Sab

WilhelmstralRe
zwischen Hauptstra-
e und Lautertalstra-
Re

Die rechtliche Bewertung kommt zu dem Schluss,
dass eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larm-
schutzgriinden wegen fehlender Larmbelastung
oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV vorlaufig nicht méglich ist.

Die Gemeinde plant jedoch aus verkehrlichen und
stadtebaulichen Uberlegungen fiir den Abschnitt
HauptstralRe bis Lautertalstral3e eine Temporeduktion
auf 30 km/h ganztags (Gemeinde Salach: Konzept
,Neugestaltung HauptstraRe / Wilhelmstrafle“, Stand
Mai 2014).

Sa 6

Hohenstaufenstral3e,
Hauptstral3e zwi-
schenWilhelmstraRe
und Bismarckstral3e

Die rechtliche Bewertung kommt zu dem Schluss,
dass eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larm-
schutzgriinden wegen fehlender Larmbelastung
oberhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV vorlaufig nicht méglich ist.

Die Gemeinde plant jedoch aus verkehrlichen und
stadtebaulichen Uberlegungen fiir den Abschnitt
WilhelmstraRRe bis Bismarckstraf3e eine Temporeduk-
tion auf 30 km/h ganztags (Gemeinde Salach:
Konzept ,Neugestaltung Hauptstrae / Wilhelm-
stral’e”, Stand Mai 2014).




Abbildung 33:

StraRenabschnitte im Sanierungsgebiet Salach mit Empfehlung zur

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

[
>~

Modellprojekt Larm-
sanierung Eislingen,
Salach, SiiRen

Empfehlungen Larmminderung
fiir die Gemeinde Salach

m— Tempo 30

{8 Marnahmennummer

Grundlagenkarte
—— Straennetz

m—ss Lamsanierungsgebiet

Magstab ohne Matistab
Kartengrundlage Larmkartierung

Datenstand Februar 2015 0

Im Ergebnis des akustischen Nachweises und der rechtlichen Prufung wird fur
die in Tabelle 27 und Abbildung 34 zusammengefassten Stral3enabschnitte im
Sanierungsgebiet Stf3en eine Senkung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h empfohlen.

Tabelle 27:

StralRenabschnitte im Sanierungsgebiet StRen mit Empfehlung zur

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

StraRenabschnitt

Empfehlung zur Reduzierung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit

Su 5a

Heidenheimer StralRe
zwischen Bahnhof-
straRe und Bihlstra-
Be

Tempo 30 ganztags bis zur Realisierung der MaR3-
nahme Fahrbahnsanierung St 4

Tempo 30 nachts nach der Realisierung der Mal3-
nahme Fahrbahnsanierung St 4

S 5b

Heidenheimer StralRe
zwischen Barba-
rossastrafle und
BachstralRe

Tempo 30 nachts bis zur Realisierung der MaRnahme
Fahrbahnsanierung Su 4

keine Geschwindigkeitsbeschréankung nach der
Realisierung der MaRnahme Fahrbahnsanierung Su 4

Si 6

HauptstraBe zwi-
schen Heidenheimer
Strafl3e und Mo-
rikestral3e

Tempo 30 ganztags bis zur Realisierung der MaR3-
nahme Fahrbahnsanierung Si 3

Tempo 30 nachts nach der Realisierung der MaRR-
nahme Fahrbahnsanierung Si 3
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3.3 Verkehrsfihrung

Bundelung des Verkehrs auf einem leistungsfahigen Hauptnetz

Aus akustischer Sicht ist es sinnvoll, den Verkehr auf mdglichst wenigen
larmbelasteten Verkehrsachsen zu biindeln. In der Gesamtbilanz fuhrt dies zu
einer Verbesserung der Larmsituation, ohne eine wesentliche Verschlechterung
an den Bindelungsstrecken entstehen zu lassen.

Dies verdeutlicht das folgende Beispiel (Abbildung 35). In diesem theoretischen
Fall gelingt es, die Verkehrsmengen einer Nebenstrafl3e von 4.000 auf 2.000
Kfz/24h zu verringern, indem diese 2.000 Kfz auf eine benachbarte Hauptstral3e
verlagert werden. Dort steigt die Verkehrsmenge von 10.000 auf 12.000
Kfz/24h. Da Larm mit einer logarithmischen Funktion beschrieben werden kann,
bedeutet dies eine deutlich wahrnehmbare Pegelminderung um 3 dB(A) an der
Nebenstralie und eine kaum hdrbare Zunahme um lediglich rund 1 dB(A) an
der HauptstralRe. Aus akustischer Sicht ist dies also eine sinnvolle Mal3nahme.
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Abbildung 35: Beispiel fur Larmminderungspotenziale durch Verkehrsbiindelung
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Quelle: eigene Darstellung.

Es ist jedoch im Einzelfall zu prifen, welche Betroffenenanzahlen vorliegen, ob
an der hoher belasteten Blindelungsstrecke beispielsweise Zielkonflikte mit der
Luftreinhaltung auftreten und ob ggf. zu erwartende akustische Mehrbelastun-
gen dort mit geeigneten MalRnahmen kompensiert werden kdnnen. Die durch
die Verlagerung von Verkehr entstehenden Nachteile sind daher stets den
Vorteilen, die in den Gebieten erwachsen, in denen der Verkehr abgezogen
wird, gegentiberzustellen und gegeneinander abzuwéagen.

Grundsatzlich zeigt dieses Beispiel jedoch die Notwendigkeit einer klaren
Hierarchie und Kategorisierung des Stral3ennetzes, welche stellenweise mit
baulichen und organisatorischen MalRhahmen untersetzt werden sollte.

In Salach besteht Handlungsbedarf bei der Vermeidung von Durchgangsver-
kehren in der Bismarck- und Eythstral3e (Sa 8). Die Hauptstral3e ist die zentrale
Geschaftsstralle der Gemeinde und stark vom Kfz-Verkehr belastet. Da sie als
K 1404 umwegig gefihrt ist, werden die Eyth- und die Bismarckstral3e als
Ausweichrouten genutzt. Anwohnende beklagen vor allem hohe Geschwindig-
keiten und zum Teil riicksichtsloses Verhalten der Durchfahrenden.

Bei dem geplanten Umbau der Hauptstral3e und Einfihrung einer Tempo-30-
Regelung ist ein verstarkter Druck auf die Eyth- und Bismarckstrafl3e wahr-
scheinlich und MaRnahmen zur Vermeidung von weiterem Durchgangsverkehr
werden verstarkt erforderlich. EinbahnstraRenregelungen und Netztrennungen
sind zur Verfigung stehende MafRnahmen. Aufpflasterungen und Fahrbahnein-
engungen kdnnen dagegen durch vermehrt notwendiges Anfahren die LArmbe-
lastung erh6hen.

Es wird vorgeschlagen, die Bismarckstraf3e in den nérdlichen und sudlichen
Abschnitten mit einer EinbahnstralRenregelung auszustatten (auch als unechte
EinbahnstraRe ausfiuihrbar) und die Eythstral3e an der HohenstaufenstralRe vom
Netz zu trennen. Alternativ ist eine Durchtrennung der Bismarckstraf3e zwi-
schen Mozart- und Briihlstral3e mdglich, wobei hier die Belange des Tankstel-
lenbetreibers zu bericksichtigen sind. In allen Féllen ist die Durchlassigkeit fur
den FuRR- und Radverkehr weiterhin zu gewéhrleisten.

Durch die MalRBnahmen werden die Streckenldnge und die Fahrtzeiten fur
potenzielle Ausweichverkehre erhdht. Mit weiteren EinbahnstraRen in der Eyth-
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und ZeppelinstralBe kdnnten die Effekte verstarkt werden. Allerdings werden
dann auch die Fahrtlangen und Umwege der Anwohnenden erhght, was zu
Mehrverkehr fiihrt und kontraproduktiv sein kann. Aus diesem Grund wird
empfohlen, die weitere Entwicklung nach Umsetzung der ersten Ma3nahmen
zu beobachten.

In Salach kann auRerdem eine Neuorganisation der Anbindung der Hauptstra-
Be und HauffstraBe (K 1404) an die Stuttgarter StraBe (L 1214) (Sa 9) die
HauffstraBe entlasten. Die Ruckbauplane des Landes gewdhrleisten dies, in
dem an den beiden Knotenpunkten alle Fahrbeziehungen zu gelassen werden
(Abbildung 36). In der Folge ist eine Nutzung der HauffstralRe, um aus Richtung
Westen kommend in das Gemeindezentrum von Salach zu fahren, nicht mehr
notwendig. Der Verkehr von Salach zum Gewerbegebiet wird allerdings noch
weiterhin Uber die Hauffstrae fihren. Mit einem Umbau der Knoten wird die
Situation des Radverkehrs verbessert und den Empfehlungen aus der Radkon-
zeption des Landkreises entsprochen.

Alternativ ist fir den Knotenpunkt Ulmer Straf3e / Stuttgarter StralRe / Haupt-
stral3e auch der Einbau eines Kreisverkehrs denkbar. Diese Losung ist dem
Konzept ,Neugestaltung Hauptstral3e / Wilhelmstrale der Gemeinde Salach
mit Stand Mai 2014 entnommen. Sie bietet wegen der mit einem Kreisverkehr
verbundenen geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung im Anndherungsbereich
des Knotenpunktes zuséatzliche Potenziale flr eine La&rmminderung.

Abbildung 36: Rickbauplanung des Landes am Knotenpunkt Stuttgarter Stral3e /
HauptstraBe und Stuttgarter Strae / Hauffstral3e in Salach
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Quelle: Regierungsprasidium Stuttgart/ Straflenbauverwaltung Baden-Wirttemberg;
Bauentwurf zum Neubau der B 10 zwischen Goppingen und Gingen, der B 466
Ortsumgehung SufRen und der K 1404 Querspange Salach; Stand Novem-
ber 1994.



Abbildung 37:  konzeptionelle Uberlegung der Gemeinde Salach zum Knotenpunkt
Stuttgarter Stral3e / HauptstraRe und Stuttgarter Stral3e / HauffstralRe
in Salach

/I MASSSTAB 1: 500
o
K‘l—’j 0 20

Quelle: Gemeinde Salach; Konzept zur Neugestaltung Hauptstral3e / Wilhelmstralie;
Stand Mai 2014.

Der StraBenzug SchillerstralBe, GoethestralRe und Reuteweg (Sa 10) dient als
Abkurzung zwischen Wilhelm- und Hauptstral3e. Vor allem die Lichtsignalanla-
ge am Knoten Hauptstral3e / Wilhelmstral3e wird so umgangen. Es steht zu
befiirchten, dass sich dieser Effekt bei einer Umsetzung der Tempo 30-
Empfehlung in der HauptstralRe nordlich der WilhelmstraRe weiter verstarkt. Um
dies zu vermeiden ist es sinnvoll, im StraRenzug SchillerstralRe, Goethestralle
und Reuteweg geschwindigkeitsmindernde MaflRnahmen wie z. B. Einengungen
an den Knoten oder Aufpflasterungen zur Verkehrsberuhigung einzubauen.

Die Innenstadt von Su3en (Su 8) wird zurzeit erheblich vom Durchgangs-
schwerverkehr belastet. Um nach Realisierung der B 466 Ortsumgehung Suf3en
den Schwerverkehr friihzeitig auf die neue B 466 umzuleiten, sollten Durchfahr-
verbote fiir schwere Lkw insbesondere an den Einfahrten Heidenheimer Stral3e
(an den Knoten Hauptstral3e und Buhlstra3e) und an der Einfahrt BachstralRe
(am Knoten Hauptstrafl3e) angeordnet werden.

Einer sofortigen Bindelung des Schwerverkehrs auf der Heidenheimer Stral3e
steht die augenblickliche Geometrie des Knotens Hauptstralie / Heidenheimer
Stral3e entgegen. Der Schwerverkehr (Lastziige) von der Hauptstral3e in Rich-
tung B 466, Nord kann am Knoten nicht rechts abbiegen und muss uber die
Bachstral3e ausweichen. Ist ein Umbau des Knotens zu einem Kreisverkehr
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(Su 11b) vor der Realisierung der B 466, umgesetzt, kann das Durchfahrts-
verbot an der Bachstral3e vorzeitig angeordnet werden.

Der Knoten Hauptstral3e / Bachstral3e (Su 11c) erleichtert mit eigenen Links-
und Rechtsabbiegerfahrstreifen das Einbiegen in die Bachstra3e. Damit ist ein
Einfahren des Schwerverkehrs in die Bachstral3e ungehindert méglich. Gleich-
zeitig stehen dem Fuf3- und Radverkehr nur sehr eingeschrankt Flachen zur
Verfligung. Der Forderung des Ortsentwicklungskonzepts nach einer Fahr-
bahnbreitenreduzierung durch u. a. den Riickbau des Rechtsabbiegefahrstrei-
fens sollte daher entsprochen werden.

Verstetigung des Verkehrsflusses

Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvorgangen verspricht eine
Reduzierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A). Einer Verstetigung dienlich
sind verkehrsorganisatorische und bauliche MaRnahmen. Hierzu zahlen:

der Einsatz von Kreisverkehren und

die Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle).

Kreisverkehre

Kreisverkehre kdnnen zur Larmminderung beitragen. Richtig angewendet
lassen sich mit ihrer Hilfe die an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten fir alle
Zufahrten auftretenden Haltevorgange vermindern. Aus akustischer Sicht
besonders geeignet sind Knotenpunkte mit Verkehrsstréomen ahnlicher Bedeu-
tung und GréRenordnung, da hierbei die Anzahl der durch den Kreisverkehr
minimierten Halte am groRten ist. Zudem ist mit der Anlage von Kreisverkehren
bereits in den Annéherungsbereichen eine Minimierung und Verstetigung der
Fahrgeschwindigkeiten verbunden. Weitere Vorteile von Kreisverkehren sind —
eine richtige Anwendung vorausgesetzt — eine hdhere Verkehrssicherheit und
geringere Unterhaltungskosten gegeniiber LSA-geregelten Knotenpunkten.

Gesamtverkehrsstarken in Summe des zufiihrenden Verkehrs in allen Knoten-
punktzufahrten von bis zu 15.000 Kfz / 24 Stunden kénnen von kleinen Kreis-
verkehren problemlos und mit geringen Wartezeiten abgewickelt werden. In der
Praxis kdnnen kleine Kreisverkehre bei guinstiger Verkehrsverteilung — weitge-
hend gleichméaRige Verteilung des Verkehrsaufkommens auf alle Kreiszufahrten
— bei Gesamtverkehrsstéarken von bis zu 25.000 Kfz / 24 Stunden mit ausrei-



chender Verkehrsqualitéat betrieben werden.? Kleine Kreisverkehre benétigen
einen AuRendurchmesser von mindestens 26 m.

Innerhalb der Vorprufung wurde der an den Knotenpunkten vorhandene und fir
einen kleinen Kreisverkehr notwendige Platz anhand von Luftbildern abge-
schatzt. Zudem wurde das am Knoten anliegende Verkehrsaufkommen laut
Prognose-Nullfall 2017/2018 ermittelt.

In Eislingen/Fils soll im Zuge des Riickbaus der HauptstraBe der Knoten
Stuttgarter Stral3e / Ulmer Stral3e / Scheerstral3e (E 17) zu einem kleinen
Kreisverkehr umgebaut werden. Hierzu liegen bereits Planungen der Stadt vor.

In Salach kommt der Knoten Hauptstral3e / Stuttgarter StraRe / Ulmer Stral3e
(Sa 9) fur einen Umbau zu einem kleinen Kreisverkehrsplatz in Frage (siehe
auch Abschnitt zur Biindelung des Verkehrs). Das Gesamtverkehrsaufkommen
in den Zufahrten liegt bei maximal 20.800 Kfz/24h (unter Hinzuziehung der
Zufahrt HauffstraBe). Diese Losung entstammt dem Neuordnungskonzept der
Gemeinde Salach zur Hauptstral3e. Die Bauplanungen der StraRenbauverwal-
tung Baden-Wirttemberg zum Neu- / Rickbau der B 10 zwischen Goppingen
und Gingen sehen hingegen keinen Kreisverkehr an dieser Stelle vor. Hier wird
ein Vorfahrtknoten préaferiert.

In SiRen eignen sich zwei Knoten fur den Umbau zu einem kleinen Kreisver-
kehr. Die Umbauten sind Vorschlage des Ortsentwicklungskonzeptes.

Donzdorfer StralRe / Heidenheimer Straf3e (St 10 — Abbildung 38) mit
15.400 Kfz/24h an den Zufahrten. Die MaflRnahme fiihrt voraussichtlich auch
zu Entlastungen im Nebenstralennetz (Kuntzestral3e), da der Anreiz zur
Umfahrung des lichtsignalgeregelten Knotens entfallt.

Stuttgarter Straf3e / Heidenheimer Strafl3e / Hauptstrafl3e / Schlater StralRe
(SU 11b — Abbildung 39) mit 17.400 Kfz/24h an den Zufahrten.

% Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe

StraRenentwurf: Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.
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Abbildung 38: Vorschlag Kreisverkehr Donzdorfer StraBe / Heidenheimer Straf3e in
SuRen (Skizze)

Abbildung 39: Vorschlag Kreisverkehr Stuttgarter StraRe / Heidenheimer StralRe /
HauptstraBe / Schlater StraRe in StiRen (Skizze)

Die Vorschlage wurden tberschléagig vorgepruft, bedirfen allerdings hinsichtlich
der Verkehrsqualitat und des zu bertcksichtigen Raumbedarfs noch intensiver
Planungen. Hierbei ist die Machbarkeit auch unter Berticksichtigung weiterer
raumlicher Gegebenheiten, der Belange des o6ffentlichen Verkehrs, des Ful3ver-
kehrs und der Schulwegsicherung zu priifen. Da der Umbau einer Kreuzung in
einen Kreisverkehr kostenintensiv ist, sollten neben einer larmmindernden
Wirkung auch weitere positive Effekte wie eine gesteigerte Leistungsfahigkeit
und eine héhere Verkehrssicherheit mit dem Umbau einhergehen.

Fur den Knoten Stuttgarter Stral3e / Tobelstral3e / Stiegelwiesenstrafe (Su 11a)
ist in den Bauplanungen der Stralenbauverwaltung Baden-W rttemberg zum
Neu- / Riickbau der B 10 zwischen Goppingen und Gingen eine Reduzierung



der Fahrbahnflachen vorgesehen. Das Ortsentwicklungskonzept der Stadt
Suen schlagt fur diesen Knoten hingegen einen Umbau zu einem kleinen
Kreisverkehr vor. Zwischen Land und Kommune ist abzustimmen, welche
Variante letztendlich zur Umsetzung gelangen soll.

Lichtsignalkoordinierung

Die Heidenheimer StralRe in StiRen (B 466,;) verflugt zwischen Donzdorfer
StralRe und Stuttgarter Strafl3e Uber insgesamt acht Lichtsignalanlagen. Gemaf
den Angaben von Anwohnenden soll dies zu regelmaRigen Stauungen fuhren.
Durch einen Umbau von Knoten zu Kreisverkehren (Knoten Donzdorfer Stral3e /
Heidenheimer StraRe und Stuttgarter StralRe / Hauptstral3e, siehe MalRnahmen
S0 10 und S 11b) kann die Anzahl der lichtsignalgeregelten Knoten bereits um
zwei reduziert und eine Versteigung des Verkehrs erzielt werden. Fur die
verbleibenden Lichtsignalanlagen im StraRenzug Heidenheimer Stral3e wird
empfohlen, die Mdglichkeiten einer Koordinierung zu prifen. Alternativ besteht
in Verbindung mit dem Bau der Ortsumgehung SifR3en (B 466) und dem damit
einhergehenden Verkehrsrickgang in der Heidenheimer StraRe von im Bestand
19.000 Kfz/24h auf zuklnftig ca. 10.000 Kfz/24h die Mdglichkeit, Lichtsignalan-
lagen zuriickzubauen und durch Mittelinseln 0.&. zu ersetzen. Auch diese
Madglichkeit der Verstetigung des Verkehrs sollte unter Berticksichtigung der
Belange des Schilerverkehrs naher untersucht werden.

Abbildung 40: StraRenabschnitte im Sanierungsgebiet Eislingen / Fils mit
Empfehlungen zur Bundelung und Verstetigung des Verkehrs
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Abbildung 41: StraRBenabschnitte im Sanierungsgebiet Salach mit Empfehlungen zur

Bundelung und Verstetigung des Verkehrs
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Abbildung 42:  Stral3enabschnitte im Sanierungsgebiet Sifien mit Empfehlungen zur

Bundelung und Verstetigung des Verkehrs
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3.4 StralBenraumgestaltung

Auch die StraBenraumgestaltung kann zur La&rmminderung beitragen. Eine
Erhéhung des Abstandes zwischen Larmquelle und Immissionsort (Fassade)
wirkt larmmindernd. Durch eine an die Bedingungen des flieRenden und
ruhenden Kfz-Verkehrs angepasste Fahrbahnbreite und Fahrbahnaufteilung
wird aulRerdem ein langsamerer und stetigerer Verkehrsfluss angestrebt. Neben
Larmpegelreduzierungen kénnen sich folgende Synergieeffekte mit anderen
Zielfeldern ergeben:

qualitative Aufwertung des Stralenraumes,
Erhdhung der Verkehrssicherheit und

mogliche Angebotsverbesserung fur den Ful3- und Radverkehr.

In den betrachteten Sanierungsgebieten der drei Staddte und Gemeinden gibt es
vor allem Potenziale an der alten B 10, der alten L 1219 und der alten B 466, da
die Fahrbahnen aufgrund ihrer Rickstufung tberdimensioniert oder zu unge-
ordnet sind. Zudem fehlt meist eine anforderungsgerechte Berucksichtigung
des Ful3- und Radverkehrs. Die Probleme sind den Stadten und Gemeinden
bekannt. Daher liegen bereits einige Planungen oder Uberlegungen vor, die die
Situationen vor Ort verbessern sollen.

In Eislingen/Fils wurden im Ortskern bereits erste Umbauten vorgenommen. In
der Stuttgarter Straf3e / Ulmer Stral3e (B 10,;) zwischen Ulrichstraf3e und
Beundstral3e ist die Fahrbahnbreite auf zwei Fahrstreifen reduziert worden,
wobei zwischen Ulrich- und Frauenstralie eine provisorische Einengung
erfolgte. Neben einer Fortfiihrung der Umbauten in der alten B 10, sind auch in
der Salacher Strale MaRnahmen geplant.

Fur die Stuttgarter Stral3e zwischen ca. 150 m &stlich der Steinbeisstrale und
FrauenstralRe (E 18) liegen detaillierte Planungen der Stadt vor. Die Malihahme
soll bereits 2015 umgesetzt werden. Die fur den Kfz-Verkehr nutzbare Fahr-
bahn wird durchgehend von vier Fahrstreifen auf zwei reduziert. Fiir den
Radverkehr wird zwischen Kornbergstrale und Frauenstral3e ein beidseitiger
Schutzstreifen markiert.

Eine Fortfihrung dieser Mal3nahme sollte fur die Ulmer Stral3e zwischen
Beundstral3e und Osttangente (E 19) erfolgen. In diesem Bereich besteht nur
auf der Nordseite eine Radverkehrsanlage. Der Straenraum wirkt aufgrund der
fast durchgehenden Linksabbiegerstreifen immer noch tiberdimensioniert. Mit
der Reduktion der fur den Kfz-Verkehr nutzbaren Fahrbahn sind Schutzstreifen
fur den Radverkehr méglich. Daneben kann ein Parkstreifen, unterbrochen mit
Baumpflanzungen, oder ein Grunstreifen angelegt werden (Abbildung 43). Wie
in den Planungen der Stadt zur Stuttgarter Stra3e kénnten auch hier die
Linksabbiegerfahrstreifen zukiinftig entfallen. Aufgrund der Bebauung sollten
die Bedarfe in &hnlicher GréRenordnung wie in der Stuttgarter Straf3e liegen.
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Falls Linksabbiegerfahrstreifen notwendig sind, kann der Griin- oder Parkstrei-
fen entsprechend unterbrochen werden. Dies gilt auch fir Querungshilfen. Die
Anlage von Schutzstreifen ist ein Vorschlag der Radkonzeption des Landkrei-

ses.

Abbildung 43: Vorschlage zur StraRenraumorganisation Ulmer Stral3e in
Eislingen/Fils

BeStand Vorschl age Ulmer StraRe Blickrichtung West

zwischen Beundstrae und Mozartstralle
Ulmer Strake

Radverkehrskonzept Landkreis

1,7,'2,0* 6.0 ,20

Eine Umgestaltung bietet sich auch fur die Salacher Strafl3e zwischen Haupt-
stralBe und LeibnizstraRe (E 20) an. Die Einrichtung von Schutzstreifen ist ein
Vorschlag aus der Radkonzeption des Landkreises, der von der Stadt aufge-
nommen und weiterentwickelt wurde. Diskutiert werden beidseitige Schutzstrei-
fen oder ein einseitiger Schutzstreifen und ein Parkstreifen auf der gegeniber-
liegenden Seite.

Beschlossen sind die Anlage von Radfahrstreifen in der HauptstraRe zwischen
Schlof3stral’e und Stuttgarter Stral3e (E 22) und der Kreisverkehr Stuttgarter
StralRe / HauptstraBe (E 17).

Fur die Ulmer Stral3e zwischen Karl-Liebknecht-Stra3e und Querspange Salach
(E 23) existieren bereits Rickbaupléane des Landes. Dabei sind eine Ricknah-
me von Fahrstreifen und eine Rekultivierung der ehemaligen Fahrbahnbereiche
vorgesehen (Abbildung 44).

Abbildung 44: Rickbauplanung des Landes fir die Ulmer Stra3e zwischen Karl-
Liebknecht-Strafe und Querspange Salach in Eislingen/Fils

% < \
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Quelle: Regierungsprasidium Stuttgart / Stralenbauverwaltung Baden-Wirttemberg;
Bauentwurf zum Neubau der B 10 zwischen G6ppingen und Gingen, der B 466
Ortsumgehung SufRen und der K 1404 Querspange Salach; Stand Novem-
ber 1994.



An der Holzheimer Stral3e (E 21) kann die Gestaltung des Ortseingangsbe-
reichs am Beginn der Wohnbebauung mit einer Mittelinsel die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessern. Durch die Integration einer
Querungshilfe fur Radfahrer wird einer MalRnahmenempfehlung der Radkon-
zeption des Landkreises entsprochen.

Abbildung 45:  Stralenabschnitte im Sanierungsgebiet Eislingen / Fils mit
Empfehlungen zur Straenraumgestaltung
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In Salach gibt es bereits flr den StraRenzug Hauptstral3e — Hohenstaufenstra-

e und die WilhelmstraRe im Rahmen des Neuordnungskonzepts der Gemein-
de Salach eine detaillierte Planung zur Veranderung der Strallenraumorganisa-
tion. AuRerdem bieten sich weitere Stral3enabschnitte flr eine Umorganisation

an.

In der Ulmer und Stuttgarter Stral3e zwischen Teckstral3e und Hauffstral3e
(Sa 11) sehen die Ruckbauplane der B 1o, des Landes eine Reduktion der
Fahrstreifenanzahl von vier auf zwei Fahrstreifen vor. Durch den gewonnenen
Platz wird die Fahrbahn vollstandig nach Siiden verlegt (Abbildung 46). Damit
wird der Abstand zur larmsensiblen Wohnbebauung auf der Nordseite vergré-

Bert. Gleichzeitig kdnnte auf der Nordseite ein Larmschutzwall errichtet werden.
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Abbildung 46: Rickbauplanung des Landes fur die Ulmer Stral3e zwischen
Teckstral3e und Hauptstraf3e in Salach
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Quelle: Regierungsprasidium Stuttgart / Stralenbauverwaltung Baden-Wirttemberg;
Bauentwurf zum Neubau der B 10 zwischen Goppingen und Gingen, der B 466
Ortsumgehung SiuRen und der K 1404 Querspange Salach; Stand Novem-
ber 1994.

Fur die HauptstraBe zwischen Eislinger Stral3e und Ulmer Stral3e (Sa 12)
besteht ein Neuordnungskonzept der Gemeinde Salach. Fur den Abschnitt der
Bahnunterfiihrung zwischen Eislinger Stral3e und Eduardstraf3e sind Radfahr-
streifen vorgesehen. In dem Ubrigen Abschnitt erfolgt eine Fahrbahneinengung
mit einem Ful3gangeriberweg auf Hohe der Querstralie.

Der StralRenzug Hauptstral3e — Hohenstaufenstraf3e zwischen Eislinger StralRe
und Bismarckstral3e (Sa 13) ist ebenfalls Teil des Neuordnungskonzepts. Im
Bereich der Hauptstral3e ist eine Reduzierung der Fahrbahnbreite vorgesehen.
Der Seitenraum wird verbreitert und mit Parksténden ausgestattet. An den
Bushaltestellen sind Ful3gadngeriiberwege geplant. Im Bereich der Hohenstau-
fenstral3e sind Schutzstreifen und in Hoéhe der Kail3erstralRe ein Fu3ganger-
Uberweg vorgesehen.

Der Abschnitt WilhelmstraBe zwischen HauptstraBe und Hermannstral3e

(Sa 5a) soll ebenfalls im Rahmen des Neuordnungskonzepts umgebaut wer-
den. Neben der Reduzierung der Fahrbahnbreite sind FuRgéngeriberwege in
Hohe SchulstraRe und PfarrstraRe und eine Begriinung vorgesehen. Fur den
ruhenden Verkehr sind Parksténde im insgesamt breiteren Seitenraum geplant.

Die HauffstralRe zwischen Hauptstral3e und Burrenstral3e (Sa 14) ist Zufahrts-
straf3e zur alten B 10 und zum Gewerbegebiet. Anwohnende beklagen den vom
Schwerverkehr verursachten Larm und hohe Geschwindigkeiten, insbesondere
an der Kurve Burrenstral3e. Eine optische Einengung, z. B. durch markierte
Parkstadnde mit Baumkibeln — wie beispielsweise in Eislingen / Fils in der
Stuttgarter StralRe zwischen Ulrichstral3e und Frauenstral3e realisiert — und
Querungshilfen z. B. in Hohe Gartenstral3e vermindern tiberhdhte Geschwin-
digkeiten.



Durch die Gestaltung von Ortseingangsbereichen mit einer Mittelinsel kann die
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert werden. Es wird
vorgeschlagen, folgende Bereiche in Salach zu bertcksichtigen:

Ortseinfahrt Hauffstral3e zu Beginn der Wohnbebauung in Héhe Burren-
stral3e (Sa 17),

Ortseinfahrt Eislinger Strafl3e zu Beginn der Wohnbebauung in Héhe Karl-
Laible-Stral3e (Sa 18) und

Ortseinfahrt Lautertalstral3e zu Beginn der Wohnbebauung in Hohe Stuifen-
stral3e (Sa 19).

Abbildung 47:  Stralenabschnitte im Sanierungsgebiet Salach mit Empfehlungen zur
Stralenraumgestaltung
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In StiRen macht das Ortsentwicklungskonzept einige Vorschlage zu Stral3en-
raumgestaltungen. Es sieht insbesondere im Bereich der alten B 466 (Heiden-
heimer Straf3e) Entwicklungspotenziale.

Fur die Donzdorfer Stral3e zwischen Staufenecker Stral3e und Heidenheimer
StralRe (Su 12) wird eine Einengung der fir Kfz nutzbaren Fahrbahnbreite durch
die Anlage von Schutzstreifen empfohlen (Abbildung 48). Die prognostizierten
Kfz-Verkehrsstarken von unter 8.000 Kfz/24h lassen dies laut den Empfehlun-
gen fiur Radverkehrsanlagen und den Richtlinien fiir die Anlagen von Stadtstra-
Ben (RASt 06) auch bei Tempo 50 zu. Wird der Knoten Donzdorfer Straf3e /
Heidenheimer StralRe zu einem Kreisverkehr umgebaut, kann zudem der
Bushalt naher an den Knoten verlagert werden (siehe Abbildung 38 auf Seite
82). Statt der Busbucht kann ein Buskap eingerichtet werden. Dies kommt vor
allem den Fahrgasten entgegen, da ein Buskap fahrdynamisch gtinstiger
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angefahren werden kann. Durch den Buskap und die Lage direkt am Kreisver-
kehr kann der haltende Bus nicht von anderen Kraftfahrzeugen tberholt wer-
den. In der Folge kdnnen Fahrgaste die Fahrbahn vor dem Bus sicher queren.
Dieser Effekt wird durch die FuBgangeriiberwege am Kreisverkehr verstarkt.

Abbildung 48: Vorschlag zur StraBenraumorganisation Donzdorfer Straf3e in Sti3en

Bestand Vorschlag
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In der Heidenheimer StralRe zwischen Donzdorfer StraRe und Bahnhofstral3e

(St 13) empfiehlt die Radkonzeption des Landkreises die Anlage von Schutz-
streifen. Da die Fahrbahnbreite 9,0 m betréagt, ist die Anlage von 1,5 m breiten
Schutzstreifen moglich.

Fur groRe Teile der Heidenheimer Stral3e zwischen Bahnhofstral3e und Stutt-
garter StralRe (Su 14) fordert das Ortsentwicklungskonzept eine Reduzierung
des Stral’enquerschnitts und zuséatzliche Querungshilfen oder eine Optimierung
der Querungsmaglichkeiten fur den Fu3 und Radverkehr. Betroffen sind
Querungen in Hohe Jahnstrale, Blhlstral3e / FilsstralRe (eine LSA besteht
bereits), KiiblerstraRe und Lange Stral3e (eine LSA besteht).

Aus gutachterlicher Sicht ist eine weitere Querungshilfe in der BachstralR3e notig.
Die Radkonzeption des Landkreises fordert Schutzstreifen vor allem fur den
Bereich zwischen Bahnhofstral3e und Lange Stral3e. Bei prognostizierten
10.000 Kfz/Tag und einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h sind
Schutzstreifen zweckmafiig, aber nicht zwingend notwendig. Wird Tempo 30
eingeflhrt, kdnnten die Schutzstreifen entfallen. Insbesondere im Bereich
sudlich der Barbarossastralie besteht Potenzial fur eine Reduzierung der
Fahrbahnbreite. Die Notwendigkeit der Linksabbiegerfahrstreifen sollte Gber-
prift werden.

Fur die Stuttgarter Stral3e zwischen Ortseingang und Heidenheimer StralRe
(Su 15) wird die Reduzierung der Fahrstreifenanzahl auf einen Fahrstreifen je
Richtung entsprechend der Riickbaupléane des Landes empfohlen. Dabei sollte
die Fahrbahn auf die Suidseite des alten Fahrbahnquerschnitts verlegt werden.



Eine Qualifizierung der beidseitigen Radverkehrsanlagen und die Anlage von
zusatzlichen Querungshilfen in Hohe Haydnstral3e und Im Deutschen Hof
gemalf des Ortsentwicklungskonzeptes (St 17a und 17b) runden die Mafl3nah-
me ab.

In der Hauptstraf3e zwischen Heidenheimer Straf3e und MoérikestraRe (S 16)
soll die Fahrbahnbreite reduziert werden. Bei den prognostizierten Verkehrs-
starken (8.200 Kfz/24h zwischen Heidenheimer und Bachstral3e, dstlich der
BachstrafRe 11.000 Kfz/24h) sind auch bei Tempo 30 Schutzstreifen von Vorteil.

Variante 1 (Abbildung 49) stellt die von der Radkonzeption des Landkreises
vorgeschlagene Losung dar. Alternativ ist eine reduzierte Restfahrbahnbreite
kombiniert mit einem Baumstreifen mdglich (Variante 2). Der Baumstreifen ist
ein Vorschlag aus dem Ortsentwicklungskonzept der Stadt und soll auf der
Sldseite angelegt werden. Nach den Leitungspléanen der Stadt ist dies aller-
dings nur in dem Abschnitt zwischen Heidenheimer Strafl3e und Bachstralie
madglich. Zwischen Bach- und Mérikestral3e liegen unter beiden SeitenrGumen
Leitungen. Soll auf Radverkehrsanlagen verzichtet werden, ist eine Fahrbahn-
breite von 6,5 m vorzusehen. Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen ist dies nur im Abschnitt zwischen Heidenheimer StraRe und Bachstral3e im
Zusammenhang mit einer Tempo-30-Regeglung zu empfehlen. Bei beiden
Varianten sollte die in dem Ortsentwicklungskonzept gewiinschte Querungshilfe
in Hohe Im Galle (Su 17c) realisiert werden.

Abbildung 49: Vorschlage zur Stral3enraumorganisation Hauptstral3e in Sizen

Bestand Vorschlag Vorschlag (rempo 30)

Hauptstr. Blickrichtung Ost Hauptstr. Blickrichtung Ost Hauptstr. Blickrichtung Ost

65 420
1

8.5
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Durch die Gestaltung von Ortseingangsbereichen mit einer Mittelinsel kann die
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert werden. Es wird
vorgeschlagen, in SiRen die Ortseinfahrt Stuttgarter Straf3e mit Beginn der
Wohnbebauung zu beriicksichtigen (St 21).

Abbildung 50: StraRenabschnitte im Sanierungsgebiet SiiRen mit Empfehlungen zur

Straf3enraumgestaltung
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4 Zusammenfassung

Im Rahmen des Modellprojektes Larmsanierung Eislingen / Salach / StiRen
werden larmmindernde MalRnahmen fiir die Modellprojektkommunen erarbeitet.
Gegenstand sind die im Rahmen des Modellvorhabens abgestimmten Larm-
sanierungsgebiete flr Eislingen, Salach und SiiRen.

Die Planung basiert auf dem Straf3ennetz fur den Prognosezustand 2017 /
2018. Dieser enthalt neben den vorhandenen Strafl3en die Ortsumfahrung
SiRen (B 466) und die Vervollstandigung der Bundesstral3e B 10,, in Richtung
Gingen. Entsprechend liegen der Planung die mit den infrastrukturellen Veran-
derungen verbundenen zukiinftigen Verkehrsstarken und Schwerverkehrsantei-
le zugrunde. Aul3erdem ist die aktualisierte und auf dem Prognosezustand
2017 / 2018 basierende Larmkartierung des Strafl3en- und Schienenverkehrs
Grundlage der Planung.

Auf Grundlage der Larmkartierung werden diejenigen StraRenabschnitte identi-
fiziert, in denen ein Handlungsbedarf zur LA&rmminderung besteht. Ausgewahlt
werden hierzu alle jene Stralenabschnitte, an denen fir mehrere Wohngebau-
de die gesundheitsrelevanten Ausldsewerte von Lpgy, srage 65 dB(A) und / oder
Lnight, srage 55 dB(A) tberschritten werden. Fur diese Straf3enabschnitte werden
unter Beriicksichtigung der Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung MaR-
nahmen zur Larmminderung erarbeitet. Einen Uberblick tiber die gewahlten
MaRnahmenanséatze und das generelle Verfahren zur MaRnahmenfindung
bietet nachfolgende kurze Zusammenfassung.

Fahrbahnsanierungen (mit besonders larmmindernd wirkendem Asphalt)

In einem ersten Arbeitsschritt werden all jene StralRenabschnitte vorausgewahlt,

in denen Uberschreitungen der Beurteilungspegel der Umgebungslarmkartie-
rung Lpey von 65 dB(A) und Lyign von 55 dB(A) bei vorhandener Wohnbebau-

ung vorliegen. Anschlieend erfolgt fur diese vorausgewahlten Abschnitte durch

das Regierungsprasidium Stuttgart (RPS) eine Larmberechnung nach den
Richtlinien fur Larmschutz an StraBen (RLS-90). Empfehlungen fir eine Fahr-
bahnsanierung werden schlussendlich nur fiir StraRenabschnitte ausgespro-
chen, in denen Uberschreitungen der Auslosewerte der Larmsanierung vorlie-
gen.

Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Fur die Auswahl geeigneter StraRenabschnitte zur Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit wird ebenfalls mehrstufig vorgegangen. Zu Beginn
erfolgt auf Grundlage des Kooperationserlasses Larmaktionsplanung des
Landes Baden-Wirttemberg eine Vorauswahl von StralRenabschnitten, welche
bei vorhandener Wohnbebauung die Beurteilungspegel der Umgebungslarm-
kartierung von Lpen 71 dB(A) und Lyigne 60 dB(A) tiberschreiten. Darliber hinaus
werden auch Stral3enabschnitte vorausgewabhlt, in denen der Beurteilungspegel
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der Umgebungslarmkartierung Lpen von 65 dB(A) und Lyign: Von 55 dB(A) fir
eine hohe Anzahl an Betroffenen uberschritten scheint. Fir die vorausgewé&hl-
ten Abschnitte erfolgen anschlieBend eine Larmberechnung nach den Richtli-
nien fur Larmschutz an Stra3en (RLS-90) sowie eine rechtlichen Prufung. Das
Endergebnis aus diesen Bearbeitungsschritten bildet die Empfehlungen fir
Strafenabschnitte zur Reduzierung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit in
den drei Sanierungsgebieten. Um zu beriicksichtigen, dass Geschwindigkeits-
reduzierungen auch StralRenabschnitte betreffen, die fiir eine Fahrbahnsanie-
rung vorgeschlagen sind, erfolgt erganzend eine Prifung, ob auch bei Anwen-
dung der Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden Asphalt-
deckschichten Fassadenpegel nach RLS 90 > 70 dB(A) tags und / oder > 60
dB(A) nachts vorliegen.

StralRenraumorganisation / StraRenraumgestaltung / Knotenpunktumbau:

Bei Uber das notwendige Mal3 hinausgehenden Fahrbahnbreiten und Knoten-
punktausbauten werden MalBhahmen vorgeschlagen, die zum Ziel haben, den
Verkehr zu verstetigen, den Abstand der Emissionsorte (Schallquellen) zu den
Fassaden der Wohnbebauung zu erhéhen, anforderungsgerechte Verkehrsan-
lagen fur den Ful3- und Radverkehr zu schaffen und die Aufenthaltsfunktion des
StralRenraums zu verbessern. Eine Umgestaltung wird fur Straf3enabschnitte
mit vorhandener Wohnbebauung dann empfohlen, wenn die Umgebungslarm-
kartierung einen Lpgy von mehr als 65 dB(A) oder einen Lyign; vOn mehr 55
dB(A) ausweist.

Beriicksichtigung vorhandener Planungen:

Dariliber hinaus werden MalRhahmen aus vorhandenen kommunalen und
Ubergeordneten Planungen in das Konzept ibernommen, die der Larmminde-
rung dienen und Stral3en betreffen, in denen ein Lpgy Von 65 dB(A) oder ein
Lnight VOn 55 dB(A) bei vorhandener Wohnbebauung tberschritten wird. Dies
betrifft u.a. MaRnahmen der Riickbauplanungen der B 10alt, MaRnahmen des
Innenstadtkonzeptes der Stadt Eislingen / Fils (Stand Marz 2011), MaRhahmen
des Konzeptes ,Neugestaltung HauptstralRe / WilhelmstraRe“ der Gemeinde
Salach (Stand Mai 2014) und Ideen des dialogisch erarbeiteten Ortsentwick-
lungskonzeptes der Stadt Sufien (Stand September 2013).

Eine Zusammenfassung der empfohlenen MaRnahmen ist in den folgenden drei
Abbildungen und in tabellarischer Form in Anlage 2 dargestellit.



Abbildung 51:  Ubersicht tiber die StraRenabschnitte mit Empfehlungen zur

Larmminderung im Sanierungsgebiet Eislingen / Fils
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Abbildung 52:  Ubersicht iiber die StraRenabschnitte mit Empfehlun
Larmminderung im Sanierungsgebiet Salach
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Abbildung 53:

Ubersicht Uber die StraRenabschnitte mit Empfehlungen zur

Larmminderung im Sanierungsgebiet StiRen
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