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K 1449 RoggentalstralRe - Vorstellung Erhaltungskonzept-

I. Beschlussantrag

1.Der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr nimmt von dem vorgestellten Erhaltungskonzept

Kenntnis.

2.Die Verwaltung wird beauftragt die Ausfiihrungsplanung zu erstellen und die konkreten

Kosten zu ermitteln.

II. Sach-und Rechtslage, Begrindung

Die MalRnahme ist im festgelegten Um-/Ausbauprogramm 2016 bis 2019 als investive
Malnahme ,K 1449 Roggental Rutschungssanierung” in einer Lange von 1,6 km mit
einem Gesamtaufwand von vorlaufig insgesamt 950.000 € (2016 bis 2018) in Prioritat 1
enthalten; siehe UVA 2015/37 und die Anlage 2 dieser Beratungsunterlage.

Die K 1449 verlauft zwischen der Einmindung in die L 1221 und Treffelhausen durch
das Roggental. Die bisherige Fahrbahnbreite wechselt zwischen 4,80 m und 5,70 m.
Zwischen der oberen Roggenmuhle und dem Wanderparkplatz am Mordloch verlauft die
Strecke am Hang direkt oberhalb der Eyb auf einer historischen Trasse eines
ehemaligen Forstweges. Bei der Herstellung des Weges wurde bergseitiges Erdmaterial
talseitig wiederverwendet, um eine Dammbdschung herzustellen. Auf den Bau von
Entwasserungseinrichtungen wurde damals verzichtet. Eindringendes Hangwasser
sickert unkontrolliert unter der Stral3e durch und durchweicht die Dammbdschung.

Als Folge ist der talseitige Damm teilweise durchfeuchtet, die Fahrbahnrander sind wenig
standfest und in Teilbereichen traten Grundbriiche in der Béschung auf, die jeweils einen
Abbruch der Fahrbahn zur Folge hatten.

Die Verkehrsbelastung liegt bei ca. 1.300 Kfz/24h.

Schutzgebiete

Die Strecke berthrt folgende Schutzgebiete:
Naturschutzgebiet - Eybtal

Vogelschutzgebiet — Mittlere Schwéabische Alb
FFH-Gebiet Natura 2000 — Eybtal

Ein Wasserschutzgebiet ist nicht betroffen.

Die Talaue des Roggentals ist als Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen.
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Bisherige Sanierungen

In der Vergangenheit wurden verschiedene Rutschungen kurzfristig durch den Bau von
Gabionenwanden aus Drahgitterbehéltern beseitigt.

Zuletzt wurde 2013 zwischen der Station 0+840 und 1+090 auf eine L&nge von
250 m die Fahrbahn ausgebaut, die Bdschung ab dem Niveau der Eyb neu aufgebaut
und mit dem System der ,bewehrten Erde" dauerhaft stabilisiert; siehe dazu UVA vom
01.07.2014 zur Anerkennung der Schlussrechnung. Diese MalRnahmen fiihrten zu
umfangreichen Ausgleichsmal3nahmen infolge der Eingriffe in die Natur.

Die restlichen Abschnitte der K 1449 sind bisher nicht saniert und haben weiterhin eine
unzureichende Entwasserung.

Schaden

I'n den einzelnen Abschnitten treten unterschiedliche Schadensbilder auf und sind in dem
Ubersichtsplan — Anlage 1 — dargestellt.

Nr. Abschnitt Lange ca. Schadensbild
Station 1+090 (Bauende alt) bis 500 m Talseitig abgesenkte Fahrbahnrander und
1 | 1+600 abgesenkte Schutzeinrichtungen.
Unzureichende Bankette
2 | Station 1+600 Bdschungsabbruch
Station 1+600 bis 1+670 70 m Talseitig abgesenkte Fahrbahnrander und
3 abgesenkte Schutzeinrichtungen.
Unzureichende Bankette
Station 1+670 bis 1+710 40m Stutzmauer mit erheblichen Betonschaden
4
(Parkplatz Mordloch)
5 Station 1+730 (Parkplatz Mordloch) 160 m Entlang des alten Eyb-Mihlkanals eine
bis 1+890 Natursteinmauer mit Einzelschaden.
6 Station 1+890 bis 2+200 310 m Talseitig abgesenkte Fahrbahnrander und
abgesenkte Schutzeinrichtungen.
Station 2+200 bis 2+310 110 m Bdschungsabbruch
7 Talseitig abgesenkte Fahrbahnrander und
abgesenkte Schutzeinrichtungen.
8 | Station 2+310 bis 2+800 500 m Fahrbahndecke ausgemagert

Stationierung aus ONKO entnommen -

Vom StraRenbauamt Kirchheim vorgesehenes Sanierungsverfahren:

Die Sanierungsverfahren fur die Erhaltung sind im Verhaltnis der geringen
Verkehrsbedeutung und -belastung (ca. 1.300 Kfz/24h) gewabhilt.

Dabei soll die Sicherung der Béschung vorwiegend durch vorhandene Bepflanzung
erfolgen. Ein ,Neuaufbau“ der talseitigen Bdschungen wird nicht geplant. Die
Sanierungsverfahren beschranken sich auf die Beseitigung der vorhandenen Schaden
und verkehrstechnischen Mangel. Eingriffe in die Natur werden somit auf das fur die
Erhaltung der Verkehrssicherheit notwendige Mal3 beschrankt.

Hierfur sind folgende Sanierungsverfahren vorgesehen :

Talseitig abgesenkte Fahrbahnrander

e Einbau von Langsdrainagen

e Ausbau des wenig tragfahigen Baugrundes

e Bodenverbesserung mittels Schroppen

o Einbau von Geozellen zur Verbesserung der Tragfahigkeit des mindertragféahigem
Baugrundes in der Tragschicht
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Bsp. fur geozellen als Randverstarkung — Abh
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e Auf Grund der Erfahrung in den bisher sanierten Abschnitten ist mit teerhaltigem
Stral3enaufbruch zu rechnen. Mit der Herstellung einer verfestigten Tragschicht zur
Verwertung vorhandener teerhaltiger Materialien wird gleichzeitig eine

bessere Lastabtragung erreicht.

Unzureichende Bankette und abgesenkte Schutzeinrichtungen

¢ Einbau eines Betongurtes zur Anbringung von Schutzeinrichtungen
e Einbau von einer Lage Drahtgitterbehélter bzw. bewehrter Erde um die

Bdschungsneigung zu erhdhen.
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Abschnitt 2 /7

Bdschungsabbriche
e Aufbau der Béschung mit Drahtgitterbehéltern Station 2+200
Bsp. fur die Herstellung einer Gabionenwand
Fahrbohn an
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¢ Labile Boschungen ohne Verkehrslast werden in Absprache mit der

Naturschutzverwaltung mittels einer sog. Krainerwand stabilisiert. Durch dieses
Verfahren wird eine begriinte und verwurzelte Béschung hergestellt. Weiter kann
dieses Verfahren zur Sicherung der Eybufer verwendet werden.

Bsp. fur die Herstellung einer Krainerwand. Abschnitt2/3/6/7
Station 1+600 bis Station

Erosionsschutz der Béschung im
Bereich der Rutschzonen:

S Komblnation aus GroBblockstelnen und "Kralnerwand",
Lage und Hhe der Ortlichkelt anpassen, H= 2,00 - 4,00 m,

1. "Kralnerwand"
Haolzkastenkonstruktion, elnwandlg, Laubholz "L3rche”
Zangenholz ¢ 20=25 cm
Langsholz  # 20-30 cm
Buschlagen aus Lebendmateral

2. GroBblockstelne
WelBJurakalk, AltmOhltal,

mindestens 2 Lagen hoch,

BlockgrtBe: B/H/L= 1.00-1.50 / 0.80-1.00 / 0.80-1.50 m

WL Héllbach - Felssohle
h 4

, B 1.00-150 |

- (1.50=1.00

1+670
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Krainerwand nach der Herstellung K 1235, Hollbachtal
Schéaden der vorhandenen Betonstltzmauer Abschnitt 4
e Neubau der Stutzmauer

Schaden an der Kanalmauer Abschnitt 5
e Sanierung der Kanalmauer mit Natursteinen

¢ Aufbringung eines Betongurtes zur Befestigung der Schutzeinrichtungen

Sanierung der Fahrbahn
Die Fahrbahn zwischen dem Baubeginn bei Station 1+090 und 1+710 wird vollstandig
ausgebaut. Hangseitig wird eine Sickerdrainage eingelegt. Der vorhandene teerhaltig
gebundene Fahrbahnaufbau wird zerkleinert und als hydraulisch verfestigte Tragschicht
unter die zukinftigen bitumindsen Schichten eingebaut. Durch diese Bauweise wird eine
Verstarkung der Fahrbahn und bessere Lastabtragung erreicht.
Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt breitflachig Uber das talseitige Bankett. Die
eingebauten Drainagen leiten lediglich eindringendes Schichtwasser ab.
Die zukinftige Fahrbahnbreite orientiert sich an der vorhandenen Breite.
Weiteres vorgesehenes Verfahren

- Planung:
Fur den Baubereich werden im Fruhjahr 2016 die vorhandenen Vermessungsdaten ergéanzt.
Gleichzeitig werden im Randbereich der Baugrund und der bestehende Fahrbahnaufbau
flachendeckend untersucht.
Auf der Grundlage der Baugrunduntersuchungen erfolgt eine Ausfuhrungsplanung mit
Kostenberechnung.

- Natur und Umwelt:
Mit der unteren Naturschutzbehdrde soll friihzeitig eine Abstimmung tber evtl. erforderliche
Genehmigungsverfahren und Untersuchungen getroffen werden.
Die Arbeiten sind mit der Forstverwaltung abzustimmen.
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lll. Handlungsalternative
Verzicht auf die Sanierung der Kreisstral3e. Dies hatte zur Folge, dass die StraRe entweder
teilweise bzw. bei einer weiterem Abrutschen komplett gesperrt werden musste. Der

Landkreis ist Stral3enbaulasttrager der K 1449 und unterliegt der Verkehrssicherungspflicht.
Insoweit wird von einem Verzicht der Sanierungsmafinahme dringend abgeraten.

IV. Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten

Im Haushaltsplan 2016 sind fur diese MaRnahme vorlaufig 350.000 € als investive
Maflinahme im Finanzhaushalt vorgesehen; siehe dazu HHPL 2016 Seitel12.

Fur die folgenden Jahre 2017-2018 sind jeweils 300.000 € eingeplant (UVA2015/37,
Anlage 3); somit vorlaufig insgesamt 950.000 € in der Finanzplanung vorgesehen.

V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind berihrt:

Ubereinstimmung/Konflikt

Zukunft der Mobilitat

Zukunfts- und Verwaltungsleitbild 1 = Ubereinstimmung, 5 = keine Ubereinstimmung
1 2 3 4 5

Themen des Zukunftsleitbildes nicht beriihrt [ | [ ] [ ] [ ] [ ]

Zukunft der landschaftsgebundenen Erholung X

Zukunft von Arten und Biotopen Z

LI

Themen des Verwaltungsleitbildes nicht beruhrt

gez.
Edgar Wolff
Landrat
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Landratsamt Esslingen
Amt 51 — StraRenbauamt
02.09.2015

Um- / Ausbauprogramm Goppingen 2016 bis 2019 VA 2015/37

Str. MaRnahme

Kosten (Bau, Grunderwerb, Planung) _”m-._ Mio. m”_

Bruttoaufwand

2017 2018

Nettoaufwand

Prioritat

Reihenfolge

Strafen

K 1420 Ohmden — Schlierbach
Ausbau und Neubau Geh- und Radweqg

K 1449 Roggental Rutschungssanierung

K 1414 Albershausen — Sparwiesen
Ausbau

K 1425 GP-Ursenwang /-Manzen
2 Kreisverkehre (Kastanienstr. + L 1218)
+ Ausbau des Zwischenstlcks + Radweg

Bad Ditzenbach — Auendorf
Ausbau + Neubau Wettenbachdurchlass

Oberbohringer Steige

Geislingen, Weiler Steige

L 1152 — Diegelsberg

Diegelsberg — Krapfenreut

0D RoBwalden

Geh- und Radwege

Schlierbach — Hattenhofen

S (Restfinanzierung aus Baubeginn 2015)




Mafstab 1:100.000

Malnahme

K 1449 Roggental, Béhmenkirch — Rutschungssanierung

Lage im Netz

Nahrdumige Verbindung zwischen
Stadt Geislingen an der Steige, OT Eybach
und Gemeinde Béhmenkirch, OT Treffelhausen

Bewertung nach
Um-/Ausbauprogramm

vorh. Fahrbahnbreite

ca. 50m

zu schmal

geplanter Querschnitt

bestandsorientiert

Lange, Steigung

ca. 1,6 km; 1-6 % Steigung

Kosten

0,95 Mio. €
Kostenrisiko 40%; keine Férderung zu erwarten

hoch

Verkehrsmenge

1.300 Kfz / Tag

gering

Linienfihrung
Lage / Hohe
Bauwerke

Unstetigkeiten in der Trassierung

1 Gabionenstiitzmauer, 6 Durchlasse

Defizite

Strafienzustand

Zustandswert 5

schlecht

Unfallsituation

keine Unfallhaufungsstelle

unaufféllig

umweltrechtliche
Genehmigungen

Wasserrecht, Naturschutzrecht

hoher
Aufwand

Grunderwerb

Sanierung soweit moglich ohne Grunderwerb

mittlerer
Aufwand

gemeinsame Maf-
nahme mit Dritten

nein

nein

Stand der Planung

Grundlagenermittiung

friih

aktueller Sachstand

geplante Bauzeit

2016 - 2018

Besonderheiten

Rutschungs- / Hangsanierung und Fahrbahnsanierung

Stand 02.09.2015
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